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1 Sammendrag

Dette er en konsekvensutredning for detaljrequleringsplan for Ballstad Servicehavn i Vestvagey
kommune, utarbeidet av VAG Lofoten AS, pa vegne av Godhap AS. En requlering av omradet skal legge
til rette for utvidelse og videre drift av Ballstad Slip, og det er hovedsakelig tenkt tilrettelagt for
plasskrevende industri, med nye fyllinger og ny skipshall. Planen vil ogsa inneholde store arealer i sjg,
samt naering (ved allmenningen) kai, vei og friomrader.

Det er i mai 2019 varslet oppstart av planarbeid med konsekvensutredning. | innledende faser av
planarbeidet er det utfgrt en mulighetsstudie hvor det er gjort vurderinger angaende behov for areal og
bygningsmasser. Studien viser at det er sannsynlig at planomradet vil bli bebygd med bruksareal (BRA)
utover 15 000 kvm. Av disse kommer stgrstedelen fra en ny skipshall, hvor maleplan for hver 3.
hgydemeter inngar i malbart BRA.

Plantiltaket kan ha vesentlige virkninger for miljg og samfunn, da det antas a bli utviklet et
naeringsomrade med BRA utover 15 000 kvm. Derfor er det, i tillegg til tidligere varslet
konsekvensutredning, senere varslet oppstart av planarbeid med planprogram som avklarer
premissene for planarbeidet.

5av a7
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2 Bakgrunn

2.1 Hensikt med planarbeidet

Hovedhensikten med planarbeidet er tilrettelegging av nye industriarealer for utvidelse og videre drift av
Ballstad Slip. | tillegg til stgrre arealer i form av fyllinger i sjg, vil det ogsa apnes for en ny skipshall
innenfor omradet.

Vestvagey kommune har behov for mer offentlig kaiplass pa Ballstad, og man har som hensikt a
tilrettelegge for dette innenfor planomradet. Kaiplassene vil i hovedsak veere for fiskefartay, med
«basefunksjoner», som liggekai og lager for bruk og utstyr.

Det kan veaere hensiktsmessig a legge opp til en etappevis utvikling av omradet, hvor trinn én vil veere
etablering av slipens funksjoner, og trinn to vil vaere etablering av offentlige funksjoner.

Lengst sgr i planomradet, ved allmenningen, har man som hensikt & tilrettelegge for naering. Her er det
tenkt neering i form av utvidet drift av eksisterende kafé, samt tilrettelegging for etablering av
overnattingsfunksjoner og eventuelt andre naeringsfunksjoner.

Arealformal i planen er hovedsakelig industri, havn, kombinerte formal med naering og tjenesteyting,
omréader i sjg, og teknisk infrastruktur som vei, fortau og tilhgrende, ngdvendig greft- og grgntareal. |
forbindelse med utvikling av omradet vil man se pa trafikklgsninger for persontransport, varetransport
og for myke trafikanter.

2.2 Planprogram og konsekvensutredning

Formalet med planprogrammet er at hensynet til miljg, naturressurser og samfunn skal bli tatt i
betraktning under forberedelse av planen og tiltak. Planprogrammet skal vise hvordan planprosessen
skal gjennomfgres, slik at man oppnar medvirkning og forutsigbarhet tidlig i planprosessen.
Konsekvensene males i forhold til «0-alternativet», som er dagens situasjon.

Planprogrammet har sitt hjemmelsgrunnlag i § 4-1i plan- og bygningsloven. Forslag til planprogram
skal legges ut til offentlig ettersyn samtidig med varsel om planoppstart. Etter hgring og eventuell
revisjon vedtas planprogrammet i kommunestyret. Det fastsatte planprogrammet skal ligge til grunn for
utarbeidelse av planforslag med konsekvensutredning og skal klargjgre premisser og rammer for
planarbeidet, herunder fastsette hvilke forhold som skal utredes og /eller beskrives naeermere i
planbeskrivelse og konsekvensutredning.

Begrunnelse for utredningsplikt

Plankonsulent vurderer at tiltaket faller inn under krav om konsekvensutredning etter §6 i «Forskrift om
konsekvensutredning etter plan- og bygningsloven». Planen er stort sett i trad med overordnet plan,
men utlgser krav om konsekvensutredning og planprogram da tiltaket i tidlige vurderinger anslas & fa
mer enn 15 000 kvm BRA. Av disse kommer stgrstedelen av arealet fra en ny skipshall, hvor méleplan
for hver 3. hgydemeter inngar i malbart BRA.

| tillegg til tiltakets omfang virker ogsa fare for forurensning og innsnevring av farleden i havna
utlgsende for krav om konsekvensutredning.

Konsekvensutredning skal utarbeides i henhold til pbl. § 4-2.
6av b7

Vurdering:

86 Planer og tiltak som alltid skal konsekvensutredes og ha planprogram eller melding

bl

Reguleringsplaner etter tiltak |
vedlegg |

Aktuelle punkter:

Punkt 24. Naeringsbygg, bygg for offentlig eller privat
tjenesteyting og bygg til allmennyttige formal med et
bruksareal pa mer enn 15 000 m2.

BRA estimeres til @ bli hgyere enn 15 000 m2.
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1 Introduksjon

1.1 Generelt

Konsekvensutredningen skal innarbeides som en del av planbeskrivelsen. Analyse og vurderinger vil,
der annet ikke spesifiseres, baseres pa kjent informasjon, lokal kunnskap og faglig skjgnn. Fagrapporter
vil utarbeides for de aktuelle utredningstema der det er ngdvendig. Muligheter og konsekvenser ved 0-
alternativet og 1-alternativet skal vurderes og beskrives. De to alternativene skal deretter vurderes opp
mot hverandre. Der det i konsekvensutredningen avdekkes vesentlige negative konsekvenser av tiltaket
skal det for hvert fagtema beskrives avbgtende tiltak.

Forslagsstiller skal komme med en faglig begrunnet anbefaling for sitt valg av planalternativ.

Metode

Konsekvensene av tiltaket som skal planlegges méles ved & sammenligne forventet tilstand etter at
tiltaket er gjennomfgrt mot forventet tilstand uten gjennomfgring av tiltakene (referansealternativet).
Alternativene som er brukt er beskrevet under eget punkt.

Konsekvensutredningen er gjennomfert i trad med hovedtrekkene i metodikken for ikke-prissatte
konsekvenser som er beskrevet i Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser.

De ikke prissatte konsekvensene vurderes etter en systematisk gjennomgang av:

e VERDI: Uttrykt gjennom tilstand, egenskaper og utviklingstrekk for vedkommende tema i det
omréadet der prosjektet planlegges. Skala: Uten betydning - noe - middels - stor - svaert stor.
e PAVIRKNING: Det vil si hvor store endringer tiltaket vil medfgre for det aktuelle temaet. Skala:

@delagt/ sterkt forringet - forringet - noe forringet — ubetydelig endring - forbedret.
e KONSEKVENS: Framkommer ved @ sammenholde VERDI og PAVIRKNING.

Konsekvensvurderingene kan utfgres ved bruk av konsekvensvifta, som vist under:

Figur 1: Konsekvensvifte. Kilde: Statens Vegvesens handbok V712.

7av 97

Konsekvensgraden for hvert deltema kommer frem ved & sammenstille vurderingene av verdi og
pavirkning. Dette gjgres etter konsekvensvifta. | denne matrisen utgjer verdiskalaen x-aksen og
vurdering av pavirkning y-aksen.

Skalaen for konsekvens gar fra minus fire til pluss fire. De negative konsekvensgradene er knyttet til en
verdiforringelse av et delomrade, mens de positive konsekvensgradene forutsetter en verdigkning etter
at tiltaket er realisert.

Konsekvensene uttrykkes pa en skala med + og - med fglgende betegnelser:

Figur 2: Konsekvensgrad. Kilde: Statens Vegvesens handbok V712.

| henhold til konsekvensvifta i figur 12 og veiledningen om konsekvensgrad i tabellen ovenfor, er det kun
mulig & oppna de mest negative konsekvensgradene for omrader med stor og svaert stor verdi.
Tilsvarende vil de mest positive konsekvensene hovedsakelig veere forbeholdt store forbedringer |
omrader i verdiklassene ubetydelig verdi eller noe verdi.

1.2 Alternativer
Fglgende alternativer inngar i planprogrammet:

- Planforslaget vurderes som hovedalternativet (alternativ 1) i konsekvensutredningen. Figur 5
viser hovedtrekkene | forslaget.

- For O-alternativet er gjeldende reguleringsplan «Ballstad Servicehavn» PlanID: 199902 (vedtatt
15.02.2000) lagt til grunn.
I henhold til forskrift om konsekvensutredning skal 0-alternativet utredes.

1.3 Maloppnaelse

Her mé& det defineres hva det er som er vurderingskriterier for maloppnaelse.
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1.4 Influensomrade Reguleringsplanens influensomrade angis som markert med gult i kartet til venstre. For de temaer hvor
influensomradet awiker fra dette punktet er dette angitt.

Planomrade

Influensomrade

Figur 3: Oversikt over influensomréade.
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2 Forutsetninger for planarbeid

Kystflaten er i endring, og de siste tidrene har fiskefartgyene blitt stadig stgrre. For Ballstad slip er det
kritisk & kunne tilpasse seg denne utviklingen, slik at de kan fortsette & betjene markedet og beholde sin
posisjon. Ballstad slip driver en plasskrevende virksomhet, og har behov for & utvide sine arealer.

Slipen har gjennomfart en rekke tiltak tidligere, bade i form av fyllinger og bygninger. For a sikre
forutsigbarhet og muligheten til @ utvikle bedriften videre i mgte med fremtidige behov, ser man at det er
ngdvendig & gjennomfgre et planarbeid som gir stgrre muligheter for utvidelse.

Utviklingen innen fiskerinaeringen de siste tiarene har fort til fiskefartgy som er vesentlig dypere og
bredere enn tidligere. Sliphallen som finnes pa anlegget i dag er for liten for de sterste fartgyene, og i
tillegg finnes det lite plass i uteomradet til lagring av fartgy og annet. Flere mulige lgsninger for mottak
av stgrre fartgy har vaert vurdert, blant annet flytedokk. Etter flere utredninger har bedriften konkludert
med at en batheis vil veere den beste lgsningen. En batheis gir muligheten til & ta opp sterre bater
umiddelbart, men er samtidig fleksibel i forhold til fremtidige endringer innen fiskerinaeringen.

Figur 4: Eksempel p& batheis fra leverandoren Boatlft.

Batheisen er den viktigste dimensjonerende faktor for bade fylling og ny sliphall. Den ma ha en dedikert
bas for batopptak, rom for mangvrering, oppstillingsplasser og kunne kjgre inn i selve sliphallen.
Lgsningene er basert pd en batheis med kapasitet til a lgfte 820 tonn, som har en maksimal lengde pa
31,65 m, bredde 21,3 m og hgyde 20 m. Hjulene kan rotere 90°, noe som lar heisen rotere rundt sin egen
akse.
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Reguleringsplanen skal balansere tilrettelegging for maksimal utnyttelse av batheisen mot et gnske om
a begrense utfylling i sterst mulig grad. Eksisterende begrensninger for utfylling er eksisterende kai mot
ser, og hensyn til bevaring av uberart kystlinje mot nord. Industriomradet far derfor hovedsakelig en
utvidelse mot vest.

Figur 5: Utsnitt av illustrasjonsplan med bevegelseslinjer for batheis markert med gult. Det er satt av areal foran sliphallen til
mangvrering av batheisen.

Figur é: lllustrasjon som viser ulike alternativer for organisering av bas, manavreringsareal, oppstillingsplasser og sliphall.
Bétheisen er markert med rodt.

2.1 Kartgrunnlag og gjeldende reguleringsplaner

Det finnes avvik mellom gjeldende reguleringsplaner og gjeldende kartgrunnlag, som plassering av
@yaveien og utforming av avkjgrsel til Oppsattveien. | samrad med Vestvagey kommune har man valgt a
utvikle reguleringsplanen med utgangspunkt i gjeldende reguleringsplaner.
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3 Alternativer

3.1 O0-Alternativet

Konsekvensutredningen skal inneholde en beskrivelse av den navaerende situasjonen og en oversikt over
hvordan miljget antas & utvikles seg hvis planen eller tiltaket ikke gjennomfgres. Dette kalles 0-
alternativet.

O-alternativet skal inkludere andre vedtatte planer som blir gjennomfgrt uavhengig av tiltaket som skal
utredes. 0-alternativet viser en viderefgring av dagens situasjon, og utgjgr sammenlikningsgrunnlaget
som planalternativ skal sammenliknes med.

O-alternativet er kun et utredningsalternativ, ikke et planalternativ.

Requleringsplan «Ballstad Servicehavn» — PlanID 199902, vedtatt 15.02.2000.

Naveerende arealbruk: Industriomrade, offentlig kaiomrade, forretning/ kontor og trafikkomrade i sjg.

Utnyttelsesgrad: Ikke angitt.

3.2 Planalternativ 1 - Ny reguleringsplan

Planalternativ 1 er forslagstillers alternativ. Godthap AS gnsker & utvide eksisterende industriomrade,
med utearealer og ny skipshall. | tillegg skal det etableres offentlige kai-arealer innenfor omradet.

Alternativet innebeerer utfyllinger i sjgen mot vest og etablering av nye kaier langs store deler av
sjgkanten. Planalternativet vil ogsa kunne medfere en oppgradering av eksisterende adkomstvei,
Oppsattveien, samt regulering av en forlengelse av denne langs nordsiden av industriomradet.

Planalternativ 1 vil utvikles med utgangspunkt i mulighetsstudien, som forklart under kap. 6.
Lasningene er videreutviklet som en del av planarbeidet.

3.3 Andre alternativer

| planprogrammet oppga man at man vurderte & inkludere den da gjeldende kommunedelplan for
Ballstad som eget alternativ. Denne planen har siden blitt erstattet med nye kommuneplan for
Vestvagey. Siden denne i stor grad sammenfaller med alternativ 1, planforslaget, har man ikke inkludert
flere alternativer.
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3.4 Mulighetsstudie

Figur 7: lllustrasjonsplan fra mulighetsstudie.

VAG Arkitektur AS har i lepet av sommeren 2019 gjennomfgrt en mulighetsstudie for utvikling av
industriomradet. Over vises en forelgpig illustrasjonsplan fra studien, som illustrerer hvordan omradet
kan utvikles. Ved opptak og plassering av bater med mobil batheis kreves bas (3) og mangvreringsareal
(13), i tillegg til oppstillingsplasser (12). Slipens omrade begrenses av eksisterende kai (5] i sgr, farled (1)
i vest og Oppsattet (17) i nord. Innenfor disse rammene er det forsgkt finne en fleksibel lgsning som
etablerer tilstrekkelig areal til en utvidelse av slipen og til offentlige kai-arealer. Mot turistanlegg og
boligomréde i nord er det foreslatt en havnepromenade med grgnne lommer, oppholdsplasser og
nedtrapping mot havet.

Innhold i illustrasjonsplanen:

1) Farled 2] Offentlige kai-arealer 3) Bas for batheis 4) Skipshall 5) Utvidelse av eksisterende kai 6] Nic.
Haug 7) Eksisterende flytekai 8) Hovedadkomst 9) Perimetersikring (rgdstiplet linje) 10) Ny, offentlig
flytekai 11) Utsiktspunkt 12) Oppstillingsplasser for bater 13) Mangvreringsareal for batheis 14)
Promenade 15) Parkeringsplasser 16) Hemmingodden turistanlegg 17) Oppsattet 18) Naust 19) «Veerret»
boligomrade 20) Fortau/ Gang og sykkelveg 21) Flateservice 22) Lager 23) Butikk 24) Utvidelse av
verksted 25) Verksted og personal 26) Eksisterende skipshall 27) Slipstua 28) Neeringslokaler 29)
Allmenningen 30) Mulige bygninger tilknyttet offentlig kai, som rederibaser 31) Bat-utsett

Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn



3.5 Oppsummering og konklusjon

3.5.1 Oppsummerende tabell:

Konsekvensvurdering med avbgtende tiltak:

Tema 0-Alternativ Alternativ 1 - Planforslag
Landskap og landskapsbilde 0 -
Trafikk - +

Kulturmilje
Forurensning - Stgy
Havneforhold

o O o O
o O

Forurensning i grunn

3.5.2 Oppsummering

Oppsummert viser konsekvensutredningen at det i sum er liten forskjell mellom 0-alternativet og
alternativ 1, planforslaget. 0-alternativet innebaerer fa endringer, bade positivt og negativt, og eneste
merkbare utslag er innen deltema trafikk. Her er det kommet innspill fra naboer om at
trafikksituasjonen allerede er darlig for myke trafikanter i omradet, og spesielt barn. 0-alternativet
sikrer ingen avbgtende tiltak, og ved trafikkgkning vil situasjonen forverres.

Alternativ 1, planforslaget, inneholder flere avbgtende tiltak som vil gi gkt trafikksikkerhet for myke
trafikanter, og gir derfor betydelig miljgforbedring innen delomradet.

Alternativ 1, planforslag, far noe negativ konsekvens innen deltema landskap. Planforslaget apner for en
stor utfylling og en hgy, ny sliphall, noe som vil ha en merkbar effekt for landskapsbildet. Visuell
oppdeling av vannspeilet i havna vurderes som en negativ konsekvens, i tillegg vil tiltaket fgre til at
utsikten til beboere i Ramnvika, Veerret og Hemmingodden forringes. Planforslaget inneholder ogsa
avbgtende tiltak, som vil ha god effekt i slipens naeeromrade.

Alternativ 1 vil veere synlig fra veereiergarden (hensynssone for kulturmiljg), og tiltaket vil veere merkbart
i situasjonen. Siden det allerede finnes et svaert synlig industriomrade imellom utvidelsen/ ny sliphall og
veereiergarden, vil alternativets pavirkning veere liten. Utfyllingene gjgres i motsatt retning av
vaereiergarden, men den nye sliphallens stgrrelse vil vaere mer dominerende enn eksisterende hall. Man
vurderer at planen vil fgre til noe miljgskade for delomradet.

Alternativ 1, planforslag, far noe positiv konsekvens innen deltema forurensning i grunn. Det er pavist
forurensning i havna, i kategori «darlig» og «sveert darlig». Det er ikke gjort mélinger i omradet som er
foreslatt utfylt i dette planforslaget, men naert inntil pa to sider. Det er grunn til & anta at hele eller deler
av utfyllingsomradet har forurensning i grunn. Alternativ 1 kan gi en opprydding av eventuelle
forurensede masser i havna og/ eller hindre spredning av disse.

Oppvirvling av eventuelle forurensede masser kan unngas ved tildekking av sandlag fgr utfylling,

Alternativ 1, planforslag, far ubetydelig konsekvens innen deltema havneforhold. Utfylling for utvidelse
av industriomrade kan pavirke forholdene i havna, noe positivt i form av forbedrede bglgeforhold for

deler av havna, og under visse vaerforhold; noe negativt i form av noe mer isdannelse innerst i havna
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samt noe verre liggeforhold ved to kaier | Ballstadura. Isdannelser kan avbgtes ved isbryting. | sum
anser man at konsekvensen for forhold i havna vil veere ubetydelig.

Utredningen konkluderer med at alternativ 1 er et gunstig alternativ, og vektlegger det med at alternativ
1 har flere positive virkninger enn 0-alternativet. De negative virkningene som fremgar av utredningen
ma vurderes i sammenheng med planforslagets potensiale for & sikre slipens drift og
konkurransedyktighet i arene som kommer. Dette vil sikre arbeidsplasser for Ballstad Slip og ha
betydning for arbeidsplasser innen fiskerinaeringen.

Konsekvensutredningen anser alternativ 1 som det beste alternativet.

Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn



4 Landskap og landskapsbilde

| dette avsnittet vurderes hvilke virkninger tiltaket vil kunne fa for landskapsbildet. Fagtema
landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og hvordan landskapet oppleves
som fysisk form. Landskapsbildet omhandler estetiske verdier i landskapet og er en betegnelse knyttet
til opplevelse av vare visuelt fattbare omgivelser. Temaet landskap omhandler de visuelle kvalitetene i
omgivelsene og hvordan disse endres som fglge av tiltaket. Verdiene vurderes i forhold til:

e Karaktergivende landformer
e Karaktergivende aspekter ved det naturlige kretslgpet (vann, vegetasjon og klima)
e Bruk avomrade som landskap (bebyggelse, vern og opparbeidelsesgrad)

Temaet tar for seg bade hvordan tiltaket er tilpasset landskapet, sett fra omgivelsene, med ulike
stasteder. Omfangsvurderingene er et uttrykk for hvor store negative eller positive endringer det
aktuelle tiltaket vil medfgre for omgivelsene. Omfang vurderes i forhold til de samme
landskapskriteriene som for verdi. Vurderingen skal ta utgangspunkt i fglgende aspekter ved tiltaket:

e Alternativenes lokalisering
e Alternativenes dimensjon/skala

4.1 Metode

Konsekvensutredning av temaet landskap tar utgangspunkt i Statens Vegvesens handbok V712 og dens
metode for a vurdere ikke-prissatte konsekvenser. 0-alternativet og dagens situasjon er beskrevet
innledningsvis. Verdisetting av landskapsbildet skjer i henhold til en fem-delt skala:

Metoden etter handbok V712 legger opp til beskrivelse og verdisetting av influensomradet inndelt i ulike
delomradet. For tettstedet Ballstad er landskapsrommet tydelig definert, og sammenfaller i stor grad
med konsekvensutredningens influensomrade, og det deles ikke inn i delomrader.

Planforslag og 0-alternativ beskrives med tekst og illustreres med bilder fra befaring samt 3D-modell.
Konsekvens av planforslaget pa landskapsbildet beskrives med tekst og illustreres med bilder fra 3D-
modell.

Det har vaert gjennomfert flere befaringer i planomradet.

4.2 Beskrivelse av landskapsbildet

Ballstad er et fiskeveer pa sgrsiden av Vestvaggy, med et tydelig definert landskapsrom avgrenset av de
omkringliggende fjell mot vest og nordvest og av Ballstad @ya og Gjermesgya mot gst og ser. Fjellsidene
er bratte mot vest med et stort, skrdnende platd over (Ballstadheia). Skottinden er den mest markante
flellformasjonen og er synlig fra nesten hele tettstedet. Fjellsidene har en del lasmasser og synlig berg,
men er ellers grasdekte. Fjellomradet har i lang tid veert brukt som utmarksbeite, men noe mindre de
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senere ar. Det finnes omrader med skog, som plantefeltene med gran under Skottinden, og noen f&
omrader lengst nord pa Ballstad @ya. Ellers er det fa treer i omradet.

Ballstad @ya er for det meste flat, med noen kuperte omrader, og danner en naturlig, skjermet havn
mellom seg og fjellomradene.

Stedet er preget av store inngrep i landskapet, mest synlig i form av moloer og en mengde sma og store
fyllinger langs sjgkanten.

Figur 8: Bildet viser de steile fiellene med en smal stripe bebyggelse foran, for det meste fiskeindustri, med kaier, fyllinger og
flytebrygger.

Figur 9: Landskapsrommet defineres av fiellene pa den ene siden og Ballstad Qya pa den andre. [Bygningene pa holmen i
forgrunnen er revet etter at bildet ble tatt/.
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Fylkesvei 818 er den eneste veiforbindelsen mellom Ballstad og E10, og har sitt endepunkt pa
Ballstadlandet. Ved Skottneskrysset far den en forgreining ned mot Ballstad @ya, med fylkesvei 7604
Ballstad @ya. De to veiene ligger tett inntil vannkanten og fglger havnebassenget pa hver sin side.

Bebyggelsen er for det meste konsentrert langs indre havn, og bestar hovedsakelig av en blanding av
boliger og fiskerinaering. Pa Ballstad @ya sprer boligbebyggelsen seg utover mesteparten av gya. Veier
og plassering av bygninger har en organisk karakter og er et resultat av lokal topografi.
Bygingstettheten er stgrst langs indre havn. Kystlinjen i indre havn er i stor grad preget av industrielle
innslag fra fiskerinaeringen, med sine fyllinger, bygninger og kaier. Fiskehjeller er ogsa et synlig og
karakteristisk innslag, som man finner igjen sporadisk langs vannkanten, men med hgyest
konsentrasjon pa Gjermesgya, i Kreemmervika og i Hattvika.

4.3 Influensomrade

Fjellpartiene inngar i landskapsrommet som definerende og avgrensende element, men medtas ikke i
influensomradet. Influensomradet defineres som havnerommet, med havflate, bebyggelse og topografi
langs havna.

4.4 Fastsetting av landskapstype

Innenfor det tidligere definerte landskapsrommet er det ifglge artsdatabankens' typesystem for
landskap «NiN [Naturtyper i Norge) Landskapstyper», definert to ulike landskapstyper:

Figur 10: Landskapsrommet i Ballstad havn defineres av omkringliggende fjell og de storste ayene. 1. Middels eksponert ytre slakt til smi—’lkupert kystslettelandskap med tett bebyggelse

Typen omfatter omrader pa kystsletta med tilhgrende grunne marine omrader som ikke er direkte
eksponert mot dpent hav. Sammenlignet med omrader pa ytre kyst, har landomradene i typen stgrre
grad har ‘innlandsegenskaper’ i form av stgrre nedbgrfelt, forekomst av vassdrag, gkt
arealbruksintensitet, m.m. Omradene hgrer til den mer kuperte delen av kystsletta med vekslende
terreng over og under havniva. Landskapet er tydelig preget av menneskelig arealbruk, med et stgrre
tettsted, smaby eller konsentrasjoner av fritidsbebyggelse med hgy bygningstetthet.

2. Tindepreget ds- og fjellandskap med hei under skoggrensen

Landskapstypen omfatter kupert as- og fjellandskap med hgydeforskjeller stgrre enn 250 meter
innenfor avstander pa 1 km, og som i tillegg har tinder, egger og/eller sveert bratte as- eller fjellpartier,
med stor terrengvariasjon innenfor sma avstander. Omradene er overveiende dpne og ligger like
nedenfor den klimatiske skoggrensen, med veksling mellom apne heiomrader, innslag av fjellskog,
enger og dvergbuskdominert vegetasjon. Disse omradene er ofte formet gjennom avskoging av
fastmarksskogsmark og opprettholdelse av apen mark gjennom rydding av kratt og treer og
sommerbeite med moderat beitetrykk. Landskapet er i liten grad preget av menneskelig aktivitet,
bebyggelse og infrastruktur, selv om enkelte bygninger og linjeinngrep som veier og kraftledninger kan
forekomme.

Type 2 inngar i landskapsrommet som en visuell avgrensning av rommet, men pavirkes ikke direkte av
reguleringsplanforslaget. Type 1 gjelder for selve havna og naermiljget ved Ballstad slip, og fastsettes
derfor som landskapstype. Videre vurderinger gjgres med denne som utgangspunkt.

Figur 17: Landskapsrommet / Ballstad havn sett fra nord.

" www.artsdatabanken.no
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4.5 Verdisetting

Figur 12: Utsnitt fra kart over landskapstyper | Nordland. Landskap 2.0 Naturtyper i Norge [NiN) 2009. Stiplet linje viser angitt
landskapsrom.

Landskapstypen «Middels eksponert ytre slakt til smakupert kystslettelandskap med tett bebyggelse» er
gjeldende for Ballstad havn, og inngar i den overordnede kategorien «KS GTG-11 - Kystslette med hayt
infrastrukturpreg». Denne rapporten, som gvrige landskapskartlegginger gjennomfgrt av NiN, er
tilpasset en malestokk pa 1:50 000.

| rapporten «Sjeldne og typiske landskap i Nordland»? har Ballstad ID: LO 137, og er angitt med klasse
3: «Vanlig utforming av landskapstypen i regional sammenheng». Under fglger utdrag fra rapporten (s.
173):

Landskapskarakter

Landskapstypen utgjer de mellomstore tettsteder og smabyer langs kysten som tradisjonelt har vaert og
fremdeles er de sentrale og aktive fiskevaer langs kysten. | dag har de fleste stedene en stgrre variasjon
I neringsaktivitet, men fremdeles | hovedsak knyttet til fiskeri og kystrelaterte naeringer. Land-
skapsomradene ligger for det meste pa flatt terreng og preges av tettbebyggelse og naerings-omrader
og ofte er alle nyttbare arealer tatt i bruk. Kystlynghei, strandenger og grasmarker. Stedvis er smavokst
lauvskog. Omradene ligger pa den ytre strandflaten og gjerne i overgang mellom kystheier, sma gyer og
holmer og med en fastland/stor gy-del, hvor steile fjellvegger danner en veldefinert og tydelig ramme.
Kombinasjon av bypreg og kontakt mot dpnet hav, skaper seerpregende tettsteds- og bymiljg, enkelte
med store kontraster og saerpreg.

Eventuelle endringsfaktorer som kan pavirke landskapskarakteren

Landskapstypen har god infrastruktur og er lett tilgjengelig. Tegn pa tilgroing i ytterkantene av bebyg-
gelse og pa kystheier. Krattskog i forsenkninger og tre i hager er i ferd med a gi omradene et frodigere
og mindre forblast preg. Mange omrader er sterkt preget av turisme og badde sentrums-omrader, hol-
mer og kaiomrader baerer preg av nybygging eller ombygging til fritidsboliger, noe som kan bryte med
tradisjonell byggestil og skala. Nedgang i kystflaten og sterk sentralisering av fiskemottak endrer ogsa
fiskevaerenes sterke synlige tilknytning til fiskerinaeringen. Figur 13: Vurdering av hdndbok V712's verdikriterier for planomradets landskapsbilde.

2 Nordland Fylkeskommune og Aurland Naturverkstad (2014, revidert 2017), Sjeldne og typiske landskap | Nordland
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«Med verdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har i et nasjonalt perspektiv» (Statens
Vegvesens handbok V712- Konsekvensutredninger).

«Verdisetting av landskap skjer derfor pa grunnlag av hvilken rolle typene og det enkelte
landskapsomrade spiller i en lokal, regional eller nasjonal sammenheng (sjeldenhet).» (Landskapstyper
i Nordland, Aurland naturverkstad rapport 5-2014).

For verdisetting av landskapsbildet er verdikriteriene som satt opp i tabell 6-16 i handbok V712 benyttet.
Vurdering av verdi for landskapsbildet i planomradet pa Ballstad:

4.6 Beskrivelse av alternativ 1 - planforslag

Planforslaget legger til rette for en utvidelse av industriomradet, etablering av nytt, offentlig
havneomrade og etablering av et nytt friomrade. Totalt er det snakk om en utfylling med et areal pa ca.
13 600 m2. Havneflaten har ifglge vann-nett.no et areal pa 0.704 km?, og den nye fyllingen utgjer ca. 1,9%
av dette. Plassering og utforming av fylling begrenses av ytre faktorer. Mot sgr begrenses den av farled
og eksisterende kai. Mot nord av plangrense mot Hemmingodden og hensyn til eksisterende, ubergrt
kystlinje. Disse to faktorene fgrer til at fyllingen vokser utover havflaten mot vest. Her inngar den
ytterste delen i offentlig havneomrade.

Stgrstedelen av den nye fyllingen vil brukes til industri, og visuelt preges av dette. Den store apne flaten
vil sannsynligvis ha et asfaltert dekke, og det vil oppbevares gjenstander knyttet til driften av slipen her, |
tillegg til bater. Det skal etableres friomrade mot nord, som en visuell buffer mellom industri og bolig/
turistanlegg. Havneomradet mot vest skal brukes til offentlig kai og vil ha en karakter som gvrige kaier i
havna. Denne og smabathavnen danner en visuell buffer/ nedtrapping mellom industri og omradene
langs Ballstadura.

Den nye sliphallen er dimensjonert for a kunne romme batheisen, som nevnt i kapittel 2 «Forutsetninger
for planarbeid». Batheisen har en hgyde pa 20 meter, og det skal veere plass til traverskran og
takkonstruksjon over denne, inne i hallen. Man har ogsé hensyntatt at fiskefartgyene kan gke ytterligere
i hgyde i &rene som kommer, med en tillagt buffer pa 2 m. | sum gir dette en hall med utvendig hgyde, 35
m, malt fra terreng.
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Figur 14: Skjemasnitt av sliphallen fra mulighetsstudien. lkke i skala.

Figur 15: Situasjonssnitt/ oppriss fra mulighetsstudien. Nord-Sor. lkke i skala.

Figur 18: Situasjonssnitt/ oppriss fra mulighetsstudien. Pst-Vest. Ikke i skala.
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4.7 Visualiseringer av eksisterende og fremtidig situasjon

1. Ballstadura

2. Allmenningen

3. Oljesenteret

4. Ramnvika

5. Reineholmen

6. Hemmingodden

7. Oppsattet

B. Fra lufta over Ballstadlandet
9. Fra lufta over Kraammervika

Det er utarbeidet enkle visualiseringer av omradet slik det er i dag, som er likt 0-alternativet minus
mulig, smal fylling langs sjgkanten mot vest, og alternativ 1. Visualiseringer og vurdering fglger pa de
neste sidene. Kartet til venstre viser hvor perspektivene er hentet fra. Alle er gjort | gyehgyde.

% Alternativ 1 - Omrade for fylling i sjo

Figur 17: Oversikt over lokasjon for perspektiver pa de kommende sidene.
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1. Fra Ballstadura 2. Fra dagligvarebutikken pa allmenningen 3. Fra oljesenteret pd Ballstadlandet

Figur 18: Eksisterende situasjon. Figur 20: Eksisterende situasjon. Figur 22: Eksisterende situasjon.

. ) : . . . Figur 23: Ny situasjon.
Figur 19: Ny situasjon. Figur 21: Ny situasjon.

Hall: Den nye sliphallen er lgsrevet fra omkringliggende

Hall: Er sveert synlig nar man beveger seq langs Ballstadura. Hall: Den nye hallen vil virke dominerende i utsikten fra crn3husbebvagelse og leses mest i sammenhena med

Man mister utsikt til Glgsen langs deler av strekningen. allmenningen og mot Skottinden. Avstanden fra hallen til - dustrib ygog foll gett tra oliesenteret harmo?werer hallens
allmenningen er positiv, fordi den gjgr toppen av fjellet synlig fra st(arrelseyr?wgedgsi:w kc.mtekst J

Fylling: Gjgr avstanden til Ballstad @ya kortere og fgrer til at stgrstedelen av allmenningen. De lavere volumene foran hallens '

vannspeilet oppleves som et sund, og ikke en stor, hoveddel bidrar til & bryte ned skalaen. o : : : :

sammenhengende flate. Synes godt fra denne vinkelen. Fylling: Fra dette perspektivet er fyllingen lite synlig. Fylling: Fra dette perspektivet er fyllingen lite synlig,
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4. Fra Ramnvika 5. Fra Reineholmen 6. Fra Hemmingodden

Figur 24: Eksisterende situasjon. Figur 26: Eksisterende situasjon Figur 28: Eksisterende situasjon.
Figur 25: Ny situasjon. Figur 27: Ny situasjon. Figur 29: Ny situasjon.
Hall: Sett fra Ramnvika vil ny sliphall veere sveert synlig, og i stor Hall: Sveert synlig i landskapssituasjonen, men sett langt unna er Hall: Avstanden til den nye hallen er kort, og den vil derfor virke
grad pavirke utsikten. Eventuell bebyggelse innenfor det den mindre dominerende. Blokkerer mye av utsikten til ruvende i situasjonen. Fra denne vinkelen kan man ikke lenger
offentlige havneomradet (til venstre for batheisen vil fgre til mer Ramnvika. se Ramnvika.
tap av utsikt mot indre havn.

Fylling: Her ser man den lengste siden av fyllingen, og selv pa Fylling: Vil veere sveert synlig fra Hemmingodden, og det vil vaere
Fylling: Vil bryte opp havspeilet og visuelt splitte opp ytre og lang avstand bidrar den til & endre opplevelsen av viktig med en god utforming av fyllingskanten.
indre havn. landskapsrommet.
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7. Fra Oppsattet

Figur 30: Eksisterende situasjon.

Figur 31: Ny situasjon.

Hall: At hallen ligger lengst mulig vekk fra Oppsattet, demper
effekten noe, men hallen vil virke ruvende i situasjonen. Krever
god utforming av hall og friomrade.

Fylling: Vil bryte opp havspeilet og snevre inn opplevelsen av
landskapsrommet. Fyllingen vil bli et dominerende element, og
ma f& en god utforming.
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8. Oversiktshilde fra Ballstadlandet

Figur 32: Eksisterende situasjon

Figur 33: Ny situasjon.

Hall: Sveert synlig i landskapssituasjonen, og fglger ikke skalaen
til eksisterende bebyggelse. Plassering fglger eksisterende
bebyggelsesstruktur for industribygninger i havna, og inngar
naturlig i det industrielle omradet ved allmenningen.

Fylling: Synlig ovenfra, men far ikke de stgrste visuelle
konsekvensene sett fra Ballstadlandet.

9. Oversiktsbilde fra Kremmervika

Figur 34: Eksisterende situasjon.

Figur 35: Ny situasjon.

Hall: Folger ikke skalaen til eksisterende bebyggelse, men ses
pa avstand mer i relasjon til landskapsrommet, noe som far
bygningen til & virke mindre dominerende.

Fylling: Bidrar til & definere havnerommet foran allmenningen,
slik at en i stgrre grad far en indre og ytre havn.
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4.8 Illustrasjoner fra mulighetsstudie

Illustrasjonene under er hentet fra mulighetsstudien (juni 2019). Lgsningene har endret seg siden; bas
(med batheis] ligger na parallelt med, og inntil sliphall, promenade er forkortet og offentlig kaiareal er
endret. Plasseringen av ny sliphall, promenade og kai mot sgr er lik i illustrasjonene og i
illustrasjonsplanen som inngar i requleringsplanen. | mulighetsstudien ble sliphallen foreslatt utfart
delvis i transparente eller semitransparente materialer, noe som gjenspeiler seg i illustrasjonene. Det
er ikke stilt krav om dette | reguleringsplanen.

Figur 37: lllustrasjon fra mulighetsstudien (juni 2019). Sett fra Naustolassen rorbuer pd Ballstadlandet.

Figur 36: llustrasjon fra mulighetsstudien (juni 2019). Industriomradet sett fra motsatt side av sundet/ Ballstadura.

Figur 38: lllustrasjon fra mulighetsstudien [2019). Sett fra Sjostrand rorbuer og fisk pa Rekstrand.
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4.9 Avbgtende tiltak

Illustrasjonene i kapitelene foran viser at det er de nsermeste naboene i nord, boliger i Vaerret og
turistanlegg pd Hemmingodden, som i stgrst grad blir bergrte av utvidelsen av industriomradet. Her er
det gjort to hovedgrep for @ dempe effekten:

1. Man har avgrenset fyllingen mot nord, slik at man ivaretar deler av vannspeilet og den
eksisterende, ubergrte sjgkanten. Dette gir et sund som skaper avstand og en visuell buffer
mellom industri og bolig/ turisme. En god avslutning pa fyllingskanten er sikret i
bestemmelsene.

2. Man har etablert et friomrade langs hele den nordlige kanten pa fyllingen, som skal inneholde
vegetasjon og en liten havnepromenade. Det er knyttet rekkefglgekrav og krav om opparbeiding
av denne i planbestemmelsene.

4.10 Vurdering av konsekvens

4.10.1 Alternativ 0

Alternativ 0 kan fgre til sma endringer lokalt ved slipen. Stgrste mulighet for utfylling er ca. 500 m2.
Bestemmelser til gjeldende reguleringsplan omhandler ikke byggehgyde, og det vil derfor vaere plan og
bygningsloven som begrenser en eventuell ny slip. Man vurderer at dette alternativet ikke vil fgre til
tiltak som vil pavirke landskapsbildet.

4.10.2 Alternativ 1 - planforslag

Elementene som inngar i utvidelsen er ikke i seq selv fremmede i fiskerihavna, med sitt industrielle
preg, kaier og sliphall, men tiltaket har en stgrrelse som vil pavirke landskapsbildet. Utredningskrav
innenfor deltemaet gjelder derfor hovedsakelig skalaen pa tiltaket; stgrrelse og plassering av fylling og
ditto for ny sliphall.

For landskapsbildet som helhet vurderer man at det er negativt at vannspeilet snevres inn over en
strekning, noe som visuelt skiller indre og ytre havn mer fra hverandre enn slik de oppleves i dag. Den
nye sliphallen bidrar ogsa til dette. Bygningsmessig bryter hallen med skalaen og plassering nar det
gjelder sterstedelen av eksisterende bebyggelse, som stort sett er boliger. Hallen inngar imidlertid i
beltet med industri som gar langs sjgkanten i stgrstedelen av havna, men den vil bli en god del hgyere
enn andre industribygg. Sett fra avstand leses hallen i sammenheng med landskapet og med
eksisterende sliphall, en kontekst hvor hallens stgrrelse fungerer bedre.

Slipen er en viktig del av fiskerinaeringen pa Ballstad, og nar det gjennomfgres et sa synlig tiltak i
landskapsrommet, vurderes det som positivt at det er et som bygger opp under fiskevaerets sterke,
synlige tilknytning til fiskerinaeringen.

| sine naermeste omgivelser vil de avbgtende tiltakene ha en merkbar positiv effekt, men tiltaket vil
forringe utsikten for boliger i Ramnvika og Veerret/ Hemmingodden.

Pavirkning: Man vurderer at tiltaket vil fgre til at landskapsbildet forringes.

Konsekvens: Man vurderer at tiltaket vil fgre til noe miljgskade for delomradet.
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4.11 Tiltakets omfang - Landskapsbilde - Konsekvensmatrise

Sone

Influensomrade
Ballstad Havn
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Dagens situasjon
Verdi-beskrivelse

Landskapsbildet pa Ballstad
er vurdert som «Vanlig
utforming av
landskapstypen i regional
sammenheng» i rapport
«Sjeldne og typiske
landskap i Nordland»
Matrisen under punkt 4.5
tilsier en verdisetting
Middels verdi (-).

Verdi-
vurdering

Middels
verdi

0-Alternativet

Omfang - beskrivelse

Tiltak:

Videre drift av Ballstad slip
innenfor industriomradene.
Mulig utfylling innenfor
industriformal og oppfaring av
flere, mindre lagerbygg.

Pavirkning:

Kan innebaere en generell
forbedring av industriomrédet.
Kan fgre til utfylling av ca. 500
m2 langs eksisterende sjgkant

Omfang -
Vurdering

Ubetydelig
endring

Konsekvens -
beskrivelse

Vil ikke ha merkbare
konsekvenser for
deltema.

Konsekvens
- vurdering

Ingen

Alternativ 1

Omfang - beskrivelse Omfang -
vurdering

Tiltak: --

Utvidelse av

industriomrade med fylling = Forringet

og oppfering av sliphall.
Etablering av kaier og
flytebrygger, samt
promenade mot nord.

Pavirkning:

Vil fgre til en oppdeling av
vannspeilet og skille indre
og ytre havn mer fra
hverandre.

Hallen vil virke ruvende p3
neert hold, og hgyden vil
bryte med eksisterende
bebyggelse i havna.

Konsekvens -
beskrivelse

Tiltakets formal inngar
naturlig i
landskapssituasjonen
og vil bygge opp under
fiskevaerets tilknytning
til fiskerinaeringen.

Tiltakets skala vil
pavirke
landskapssituasjonen,
og bidra til & endre
havnas karakter. Dette
ha en negativ effekt for
landskapsrommet.

Avbgtende tiltak bidrar
positivt i slipens
naeromrade.

Konsekvens
- vurdering

Noe negativ
konsekvens
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5 Trafikk

Garasje, uthus ol.

Konsekvensutredningen skal redegjgre for utbyggingsalternativenes pavirkning pa trafikksituasjonen og
Industri
Naering

trafikkavviklingen lokalt i planomradet og pa tilstatende veisystem. | planprogrammet oppgis det at
B Turistanlegg
Oppséttveien

trafikkgkning og sikring av myke trafikanter skal utredes.
Grunnlag Sekundaer vei til

Veaerret

o Trafikktall og ulykkes data
Prosjekterte lgsninger for kryss/ veianlegg
# a
&

6;\“

e Krav/ innspill fra veimyndighet
&

Metode
Konsekvensutredningen skal omfatte beregninger og vurderinger for

L]
o Naveerende og framtidige trafikkvolumer, trafikklgsning, framkommelighet og
sikkerhet for biltrafikk og for gdende, syklende, parkering og adkomster. ﬂ

Forslagsstillers alternativ vurderes mot O-alternativet
Alternative lgsninger/ variasjoner som er relevante skal drgftes for & belyse fordeler og
> =3’ Tt \l ¢

ulemper ved forslagsstillers alternativ

Eventuelle avbatende tiltak beskrives
: OPPSATTVEIEN y

5.1 Dagens trafikksituasjon

v

5.1.1 Beregning av ADT/ trafikkmengde
Ars dagntrafikk, forkortet ADT, er summen av antall kjgretgy som passerer et punkt pa en vegstrekning \
gjennom aret, delt pa drets dager. ADT er et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde og danner blant ,

annet grunnlaget for klassifisering av ny veg i vegnormalsystemet til Statens Vegvesen.

FV7604, Pyaveien
Veien er registrert med ADT=710, ved b&de start og slutt, hos Statens vegvesen?®. Grunnlag for ADT er ‘

skjgnn, og strekningen, som begynner ved Skottneskrysset og ender ved allmenningen, har avkjgrsel til
flere biveier, hvorav de fire stgrste har ADT=402 til sammen. Framskrevet ADT for 2030 er 735. s

b ———

Oppsattveien - eksisterende situasjon

Turproduksjon er summen av alle turer inn og ut av et omrade. Man skiller mellom
personturproduksjon og bilturproduksjon. Turproduksjon er av viktighet ved planlegging og regulering
av nye omrader for & vurdere konsekvenser pa eksisterende vegnett og eventuelt som dimensjonerende
ved nyetablering av vegnett eller oppgradering av eksisterende vegnett. For biltrafikk vil tall for
turproduksjon pr. dggn vaere det samme som ADT. Beregning av eksisterende og gkt trafikkmengde er
basert pa V713 Handbok om trafikkberegninger®. Beregning gjgres basert pa bygninger og funksjoner
med Oppsattveien som hovedadkomst. Det beregnes kun turproduksjonstall for biltrafikk.

Figur 39: Oversikt over bygninger/ funksjoner som regnes med i turproduksjon [leksisterende situasjon] i Oppsattveien.

“Vegdirektoratet (2014), V713 Handbok om trafikkberegninger
Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn
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Turproduksjon biler Oppsattveien - Eksisterende situasjon

Nr. Funksjon Antall KVM Personer Andelsom Faktor/ Alle Bilandel Bilturer
pr medregnes tur pr turer
antall/ dag
kvm
1 Boliger 11 - 2,1 100% 1,3 - - 30
2 Overnatting 10 - 5,2 60% 3 93,6 60% 56,2
(Hemmingodden)
3 Hybler 4 - 1 1,3 - 5,2
(Fl3teservice)
4 Handel - per - 387 15/100 100% - 58 80% 46,5
areal (Ballstad kvm
slip, skipshandel
og Fl&teservice)
5 Industri (per 40 71%* 2,2 62,48 80% 50
ansatt)
6 Renovasjon 1 14% 2 2 100% 0,29
7 Varelevering/ 20 71%* 2 28,4 100% 28,4
eksterne

Totalt: 216,6
* =% arbeidsdager i en uke.

Boliger i Verret

| boligomradet Veaerret ligger det 20 boliger, fordelt pa flermannsboliger og eneboliger. Omradet har
adkomst via to veier, Vaerret i nord (markert med gra strek) og Oppséttveien (markert med gult). Det
finnes felles carport-anlegg i tilknytning til veien Vaerret. Vi legger til grunn at de 9 boligene langs
vannkanten bruker veien Veerret og at de resterende 11 benytter Oppsattveien.

| Vestvagey kommune er det ifglge SSB 2,15 personer per husholdning, hvorav hver person skaper 1,3
dagsturer. Dette tilsvarer 30 bilturer per dag.

Overnatting - Hemmingodden

Hemmingodden har i dag 10 utleieenheter med gjennomsnittlig 5,2 sengeplasser®. Det forutsettes et
belegg pa 60% og gjennomsnittlig 3 turer pr. dggn pr. gjest (1 tur til og 1 tur fra anlegget, og annenhver
gjest tar flere turer selv). Dette gir 93,6 gjesteturer pr. dggn. Ved en bilandel av 60% tilsvarer dette 56,2
bilturer per dggn.er

Hybler (Flateservice)

Beregnes som boliger, men med en person per hybel. Det antas at hver person disponerer egen bil, men
at de arbeider p& slipen. Turproduksjon er knyttet til alle turer utenom til og fra arbeid. | sum settes
faktoren til 1,3 og total turproduksjon er 5,2 per dggn.

5 www.ssb.no Personer per privathusholdning i Vestvagay kommune i 2019.
¢ https://www.hemmingodden.no/
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Handel

Bilproduksjon er utregnet med utgangspunkt i areal brukt til handel/ naering; flateservice og
skipshandel. Faktor er satt lavt i forhold til kategori «handel» i Vegvesenets handbok om
trafikkberegninger. Denne kategorien omfatter ogsa bensinstasjon og kjgpesenter.

Industri

Selv om virksomheten er plasskrevende henger turproduksjon tettere sammen med antall ansatte enn
areal. Det er brukt en faktor pa 2,2 bilturer per ansatt, per dag.

Renovasjon

Biltrafikk knyttet til renovasjon i Oppsattveien forventes maksimalt en gang i uka, med to turer hver
gang. Dette resulterer i en turproduksjon pa 0,29 turer per degn.

Varelevering/ eksterne

Varelevering for handel (flateservice og skipshandel) inngar i turproduksjon for handel. Ballstad slip
opplyser om at man p& navaerende tidspunkt mottar ca. to lastebiler i forbindelse med varelevering/
transport, per dag. Eksterne bedrifter arbeider ogsa inne pa omradet, i forbindelse med f. eks el-arbeid
eller kuldemontasje. Lageret som eies av Nic Haug AS gir ca. 2-4 bilturer i lgpet av en uke. Totalt regner
man at det er 20 kjgretgy fra eksterne bedrifter, inne pa omradet, per arbeidsdag (71%). | sum gir dette
28,4 bilturer.

Turproduksjon biler BKB1 - Eksisterende situasjon

Nr. Funksjon Antall KVM  Personer Andelsom Faktor/ Alle Bilandel Bilturer

pr medregnes tur pr turer
antall/ dag
kvm
1 8373 Kafé 75 45/100 100% 33,8 = 33,8
kvm
2 Slipstua 150 1/2 80% 0,14* 80% 6,7

Totalt: 40,5

* En gang i uken.

Beregning av eksisterende og gkt trafikkmengde er basert pa V713 Handbok om trafikkberegninger?.
Beregning for eksisterende situasjon gjgres basert pa bygninger og funksjoner med Allmenningen som
hovedadkomst. Det beregnes kun turproduksjonstall for biltrafikk.

5.1.2 Trafikkulykker

Ifalge statens vegvesens vegkart er det registrert en trafikkulykke med personskade, i naerheten av
planomradet. Pa FV7604, @yaveien, ca. 240 m nord for planavgrensningen. Ulykken involverte en bil som
kjgrte av veien pa rett vegstrekning, og ferte til at en person ble lettere skadet. Ulykkestallene viser
ingen klare trafikksikkerhetsutfordringer i dagens veinett.

7Vegdirektoratet (2014), V713 Handbok om trafikkberegninger

Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn


http://www.ssb.no/
https://www.hemmingodden.no/

5.1.3 Fremkommelighet

Det foreligger ingen egne registreringer av fremkommeligheten ved planomradet, og det er heller ikke
kommet frem opplysninger om darlig fremkommelighet gjennom planarbeidet.

5.1.4 Kollektivtrafikk

Ca. 180 m. nord for planomradet ligger busstoppet «Moloveien», i tillegg grenser planen inntil
reguleringsplan for allmenningen, som ogsa inneholder et busstopp. Dette er endepunktet for @yaveien
og bussruten, og bussene snur pa allmenningen.

5.1.5 Gang-/ sykkelveinett

Det er gang-/ sykkelvei/ fortau langs hele den gstlige siden av @yaveien, fra Skottneskrysset til
allmenningen.

Oppsattveien brukes som hoved-adkomst til industriomrade, med en andel stgrre kjgretay, i tillegg til at
den er adkomstveg til boligomrade og turistanlegg. Det finnes ikke gangfelt over @yaveien. Beboere |
«Veaerret» har kommet med innspill om at «enhver regulering som medfgrer like hgy eller hgyere
trafikkmengde i Oppsattveien som i dag m& kompletteres med gode tiltak for & gke sikkerheten».

5.2 Krav/ innspill fra vegmyndighet

| lapet av planarbeidet har ansvaret for fylkesveiene gatt fra Statens Vegvesen til fylkeskommunene, i
dette tilfellet Nordland fylkeskommune [NFK]. | innspill fra NFK i mars 2020 er det fremsatt fglgende
krav til regulering av FV7604 @yaveien (gvrige innspill inngar i merknadsbehandling):

e Det mareguleres inn formal «annen veggrunn» i bredde 1,5 m utenfor vegkant/ fortau.
Det ma utarbeides bestemmelse til formalet.

e Plankartet ma pafgres byggegrense mot fylkesveien.

o Frisiktlinjer skal komme frem av plankartet. Minstekrav for vegstrekningen er 4om. NFK
gjer oppmerksom pa at avkjgrsler fra varemottak ved butikk/ skipshall og ved slipstua
skal oppfylle siktkrav.

e Vegkryss (T-kryss] fv. 7604 og Oppsattveien ma utformes og dimensjoneres for aktuelle
kjgretgy (vogntog). Sporingskurve skal dokumentere at kjgretay kan mangvrere gjennom
vegkrysset.

5.3 Prosjekterte lgsninger for kryss/ veianlegg

FV 7604 @yaveien har bredde 4,7m, som i gjeldende reguleringsplan for veien, «GS Veg Ballstad @ya»
plan ID: 200201. Det er lagt til formal «annen veggrunn» med bredde 1,5m langs fylkesvegen, der denne
inngar i reguleringsplanen.

Kommunal vei Oppsattveien har prosjektert bredde 5,5 meter, dette for & fa tilstrekkelig plass for
sporingskurven til vogntog. Den offentlige veien som strekker seg pa nord- og vestsiden av
industriomradet har bredde 4,7m.

25av 57

Figur 40: Oversikt over kryss og avkjorsler, med frisiktsoner. Kartet er rotert 90° med klokken, og nordpilen peker mot hayre.

Figur 41: Kryss og avkjorsler med frisiktsoner, svingradius og sporingskurve. 1:500
Vegkryss

Vegkryss mellom FV 7604 @yaveien og Oppsattveien er utformet som T-kryss og dimensjonert for
vogntog. Primaerveg har bredde 4,7 m og sekundaerveg har 5,5 m. Hjgrneavrunding er prosjektert som
R=12 (2R-R-3RJ, noe som gir mulig kjgremate for vogntog type C, med de forutsetninger det innebaerer.
Sporingskurve for vogntog er vist i tegningen over.

Det oppnas ikke tilstrekkelige frisiktsoner for krysset. Mot nord ligger eksisterende bolig pa eiendom
gnr/bnr 10/257 med ca. 13 kvm innenfor sonen. Boligen ligger 3,1 m inn i sonen, og denne delen av
bygningen har en hgyde ca. 1,5m over Oppsattveien. Mot sgr ligger ca. 20 kvm av parkeringsplassen til
flateservice innenfor frisiktsonen. Parkeringsplassen ligger 70-80cm hgyere en veibanen pa @yaveien.
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Krysset har sannsynligvis vaert definert som avkjgrsel og dimensjonert for lastebil tidligere, og det har
derfor vaert tillatt tiltak naermere krysset enn hva frisiktsonen i dette planforslaget tilsier. Avvikene fra
kravene til frisiktsone er relativt sma, i utstrekning mot nord, og i hgyde mot sgr. Reguleringsplanen
apner for mer trafikk pa begge veiene enn fgr, men innebeerer ellers ingen endring fra dagens
siktsituasjon. Det er ikke registrert trafikkulykker i krysset. Dersom det viser seg at lgsningen ikke er
akseptabel, finnes det tre mulige avbgtende tiltak som kan redusere frisiktsonen:

1. Vedtak om stoppskiltregulering
2. Vedtak om forkjgrsregulering
3. Senking av fartsgrensen pa FV823 Ballstaday

Avkjersel 1 - Varelevering til butikk innenfor BKB1

Det finnes to eksisterende avkjgrsler fra @yaveien. Den nordligste brukes til varelevering for
skipshandelen. Varelevering her foregar ca. en gang per ukedag og benyttes av varebiler og lastebiler.
Hjorneavrunding utfgres med radius 9 m. Avkjgrselen er dimensjonert for en ADT p& <50.

Avstand fra port til vegkant er 10 m, og lastebiler star derfor 1-2 meter ut i veibanen ved varelevering.
Siden trafikkmengden er lav og trafikksituasjonen oversiktlig, er dette en lgsning som har fungert over
tid. P& grunn av heydeforskjeller er det ikke mulig a flytte varemottak til sjgsiden av bygget.

Det kreves ikke ombygging av eksisterende avkjgrsel for & etablere lgsningen som inngar i
reguleringsplanen.

Frisiktsone er nesten ivaretatt. Skipshandelen stikker 14 cm inn i frisiktsonen.

Avkjegrsel 2 - til BKB2

Denne avkjgrselen skal sikre adkomst til formalsomradet, til bruk for ansatte, kunder og til varelevering.
Hovedadkomst til omradet skal fortsatt vaere via allmenningen.

Avkjgrselen har hjgrneavrunding med radius 9m. Avkjgrselen er dimensjonert for en ADT p& >50.

Frisiktsone er ivaretatt.

5.4 Byggegrense mot fylkesvei

Ifalge veglovens §29 skal byggegrensene ga i en avstand pa 50 meter fra riksveg og fylkesveg og 15
meter fra kommunal veg. Innenfor planomradet ligger det eksisterende bygninger tett inntil vegkanten
langs hele strekningen, helt ned i 1 meters avstand. De siste arene er det gitt tillatelse til flere nye
bygninger inntil 10 m fra midtlinjen pa @yaveien, eksempelvis boliger pa eiendom 10/331, 10/332 og
10/322. De eksisterende boligene pa eiendommene lengst nord i planomradet, pa eiendom 10/257 og
10/258 ligger ca. 10 meter unna midtlinje eksisterende vei.

Det angis byggegrense pa 10 m fra midtlinje veg i reguleringsplanen.
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5.5 Framtidig trafikksituasjon

5.5.1 Andre planer

Figur 42: Forslag til plankart fra planprogram for stadfesting. 28.06.201%.

Det foreligger planer om utvikling av omradet sgr for allmenningen, og de forelgpige planene er a legge
til rette for en kombinert bebyggelse med bolig og naering. Ved utarbeiding av stgyrapport til denne
reguleringsplanen legges en ADT=735 for @yaveien til grunn. Dette med utgangspunkt i dagens

ADT=71 0, fremskrevet til 2030.

5.5.2 Parkering

Det &pnes for parkering innenfor omradene o_SHA, Bl, BKB1 og BKB2. Etablering av parkeringsplasser
skal skje i samsvar med gjeldende kommuneplan/ kommunedelplan. Utfylling av omradene Bl vil gi
gode muligheter for & etablere parkeringsplasser knyttet til industriomradet og til butikken i BKB1.

5.5.3 Tilgjengelighet for gdende og syklende

Det skal etableres fortau langs Oppsattveien og trygt krysningspunkt over @yaveien. Kryss mellom
@yaveien og Oppsattveien skal utbedres, slik at frisiktsoner bedre ivaretas. Det er knyttet
rekkefglgebestemmelser til dette.

5.5.4 Nyskapt trafikk - Alternativ 1

Det planlegges en stor utvidelse av anlegget. Behov for areal henger sammen med batstarrelse og
behov for & kunne lagre flere bater pa land samtidig, og vil ikke skape behov for en proporsjonal gkning i
Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn



antall ansatte. Ballstad slip beregner at det vil bli behov for @ ansette opp til 10 personer til. Man vil
kunne forvente en liten gkning i trafikk | forbindelse med varelevering og eksterne aktgrer.

Funksjoner som inngar i trinn 2 av utbyggingen, som hgrer til offentlige kai arealer vil ogsa medfgre gkt
trafikk.

Turproduksjon biler Oppsattveien - Nyskapt biltrafikk

Nr. Funksjon An- M2 Personer Andel Faktor/ Alle Bilandel Bil-
tall prantall/ som med-  tur per turer turer
kvm regnes dag
1 Industri (per 10 71%* 2,2 15,62 80% 12,5
ansatt)
2 Varelevering/ ) 71%* 2 7,1 100% 7,1
eksterne
3 Kommunale 50 28% 2 28 90% 25
batplasser
4 Industri- 780 2/100 100% 15,6 100% 15,6
bygninger
(offentlig
omrade)
Totalt 60,2

* =% arbeidsdager i en uke.

Kommunale batplasser/ flytebrygger

Det anslas at det vil veere plass til ca. 50 bater ved flytebryggene. Smabathavna forventes ikke brukt av
alle bateiere hver dag, og heller ikke jevn bruk gjennom hele aret, og det legges derfor 2 bruksdager i
uka til grunn. Total turproduksjon per dggn beregnes til 25.

Servicebygninger og lagerbygninger i tilknytning til offentlig kai

Det &pnes for etablering av bygninger i tilknytning til fiskeindustri pa den vestligste delen av
planomradet. Et forelgpig estimat tilsier en bygningsmasse med ca. 780 kvm BTA. Det beregnes 2 turer
per 100 kvm, noe som gir 15,6 turer per dggn.

Nyskapt trafikk

Det legges til rette for en trinnvis utbygging av omradet, hvor trinn 1 er utvidelse av Ballstad slip, og
trinn 2 er etablering av offentlige funksjoner. Trinn 1 vil gi en gkning pa 19,6 bilturer per dggn, og trinn 2
vil gi en gkning pa 40,6 bilturer per degn. Det beregnes en total gkning i turproduksjon for biler i
Oppsattveien pa 60,2.

Turproduksjon biler BKB1 - Nyskapt biltrafikk

Nr. Funksjon Antall KVM  Personer Andelsom Faktor/ Alle Bilandel Bilturer
pr medregnes tur pr turer
antall/ dag
kvm
1 Kafé/ 500 45/100 100% 200,3 - 200,3
handel kvm
2 Overnatting 10 572 50% 3 93,6 50% 46,8
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Nr. Funksjon Antall KVM  Personer Andelsom Faktor/ Alle Bilandel Bilturer
pr medregnes tur pr turer
antall/ dag
kvm

Ny situasjon 2471
- Eksisterende 40,5

situasjon

Nyskapt 206,6

biltrafikk

Det er kun gjort grove estimater for tilgjengelig areal innenfor omradet, og arealene vil pavirkes av
tilgjengelig parkeringsareal pa allmenningen, som inngar i egen requleringsplan.

Kafé/ handel

Kaféen skal fortsatt ligge innenfor omradet, og man gnsker en form for overnatting, men utover dette
vet man ikke hvilke bygninger/ funksjoner som skal etableres innenfor omradet. Man benytter derfor
angitt faktor for handel i V713, pa 45 per 100 kvm. Variasjonsomrade er 15-105.

Overnatting

Basert pa estimert tilgjengelig areal er det sannsynlig at det etableres ca. 10 overnattingsenheter
innenfor omradet. Man regner med at 50% av turproduksjonen vil vaere biltrafikk.

5.5.5 Nyskapt trafikk - Alternativ0

Alternativet innebeerer ikke endringer i industriomradet som vil gi nyskapt trafikk i seerlig grad. Utvikling
i omrade BKBT1, kan gi noe mer trafikk via @yaveien og allmenningen, men i et scenario med vesentlig
nyskapt trafikk her, ville det stilles krav om reguleringsplan, og dette medtas derfor ikke i denne
konsekvensutredningen.

5.6 Trafikale konsekvenser

5.6.1 Alternativ0

Alternativ 0 kan fgre til en liten gkning i biltrafikk i Oppsattveien og langs @yaveien. Alternativet
inneholder ingen trafikksikkerhetstiltak, og kan derfor fgre til at situasjonen blir noe forringet.

5.6.2 Alternativ 1 - planforslag

Alternativ 1 vil fgre til okt trafikk i Oppsattveien og langs @yaveien. Alternativet vil fgre til en utbedring av
kryss mellom Oppsattveien og @yaveien, og vil gi gke trafikksikkerhet for beboere i «Veerret» og ansatte
og besgkende ved turistanlegget pa Hemmingodden, ved etablering av fortau og trygt krysningspunkt
over @yaveien. Utfylling gir gode muligheter for etablering av parkeringsanlegg.

5.7 Avbgtende tiltak

5.7.1 Alternativ0

Med utgangspunkt i innspill fra beboere i «Veerret» kan man vurdere a etablere trygt krysningspunkt
over @yaveien til Oppsattveien for a sikre myke trafikanter. Man kan ogsa vurdere lavere hastighet pa
@yaveien, eventuelt i kombinasjon med fartsdumper.
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Avkjgrsel til varelevering til butikk innenfor BKB1 kan merkes/ skiltes.

5.7.2 Alternativ 1 - Planforslag

Avbgtende tiltak som inngar i reguleringsplanen, og som er sikret i bestemmelser er:

e Trygt krysningspunkt over @yaveien
e Etablering av fortau langs Oppsattveien og til friomrader
e Utbedring av kryss mellom Oppsattveien og @yaveien

Man kan i tillegg vurdere avbgtende tiltak som nevnt under alternativ 0.

5.8 Verdisetting

1. Eksisterende industriomrade med slip

Trafikksituasjonen har betydning for flere, og har middels kvaliteter.

2. Influensomrade

Trafikksituasjonen har betydning for flere, og har middels kvaliteter.

28 av 57

Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn



5.9 Trafikk - Konsekvensmatrise

Sone

Nr. 1, planomrade
(som angitt i punkt
1.4)

Nr. 2
Influensomrade

(som angitt i punkt
1.4)

Samlet vurdering
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Dagens situasjon

Verdi-beskrivelse

Trafikksituasjonen har
betydning for
industriomradet, og for
trafikk som gar langs @ya
veien, men har middels
kvaliteter.

Myke trafikanter er godt
ivaretatt langs @ya veien,
men mangler trygt
krysningspunkt til boliger
p& motsatt side.

Trafikksituasjonen har
betydning for bade
boligomrader og
naeringsomrader,

Verdi-
vurdering

Middels
verdi

Middels
verdi

0-Alternativet

Omfang - beskrivelse

Tiltak:

Tiltak innebaerer videre drift av
Ballstad slip innenfor
industriomradene. Mulig liten
utfylling innenfor
industriformal og oppfering av
flere, mindre lagerbygg.

Pavirkning:

Kan gi en begrenset gkning i
trafikk i Oppsattveien og langs
@yaveien.

Tiltak:

Tiltak innebaerer videre drift av
Ballstad slip innenfor
industriomradene. Mulig
utfylling innenfor
industriformal og oppfering av
flere, mindre lagerbygg.
Tilrettelegger i liten grad for
utvikling av omrade BKB1, med
café.

Ingen trafikksikringstiltak.

Pavirkning:

Kan fgre til en liten gkning |
biltrafikk i Oppsattveien og
langs @yaveien.

Omfang - Konsekvens -

Vurdering beskrivelse

0 Tiltak:
Ingen endring |

Ubetydelig ~ adkomst. En liten

endring gkning i trafikk pa
Oppsattveien og
Dyaveien.
Pavirkning:
Vil ikke ha noen
konsekvens for
funksjoner og
brukere innenfor
planomrédet.

= En gkning i
biltrafikk kan fgre

Noe til at

forringet trafikksituasjonen
forverres.

Noe

forringet

Konsekvens -

vurdering

Ubetydelig
konsekvens

Noe
miljgskade
for omradet

Noe
miljgskade
for omradet

Alternativ 1

Omfang - beskrivelse

Tiltak:

Bedre tilrettelagt kryss og
utvidet vei inn til
industriomradet. Gode

muligheter for etablering av
parkeringsplasser knyttet til

industriomradet.

Pavirkning:

Tilrettelegger bedre for
stgrre kjgretgy og sikrer
mulighet for videre drift pa
anlegget.

Tiltak:

Inneholder flere avbgtende
tiltak som forbedrer
trafikksikkerhet.

Pavirkning:

Vil fgre til en liten gkning |
trafikk pa Oppsattveien, en
noe stgrre gkning pa
@yaveien i tilknytning til

utvikling av omréde BKB1. Vil

ha en stor effekt pa

trafikksikkerhet for beboere/

bespkende/ ansatte i
«Verret» og pa
Hemmingodden.

Omfang -
vurdering

++

Forbedret

++

Forbedret

++

Forbedret

Konsekvens -
beskrivelse

Vil fgre til en gkning
av biltrafikk i
omradet, men vil
0gséd i stor grad fgre
til okt
trafikksikkerhet for
myke trafikanter.

Vil fgre til en gkning
av biltrafikk i
omradet, men vil
0gséd i stor grad fgre
til okt
trafikksikkerhet for
myke trafikanter.

Konsekvens
- vurdering

++
Betydelig

miljg-
forbedring

++
Betydelig
miljg-
forbedring

++
Betydelig
miljg-
forbedring
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VAG

6 Kulturmiljg

Kulturminner og kulturmiljg er definert i Lov om kulturminner. Kulturminner er her definert som alle
spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg, herunder lokaliteter det knytter seg historiske
hendelser, tro eller tradisjon til. Kulturmiljg er definert som et omrade der kulturminner inngar som en
del av en stgrre helhet eller sammenheng.

Veereiergarden, med vaningshus, fjgs og uthus inngar i hensynssonen. | tillegg inngar det gamle
posthuset, bakeri, kontorlokaler for Rolf Jentoft AS og den rgde «Heimbrygga» med slgyeskur. Per
tidspunkt foregar en omfattende restaurering av vaningshuset og gvrige bygninger som tilhgrer
vaereiergarden.

6.1 Foto av kulturmiljget

Figur 44: Veerejergérden sett fra Ballstadlandet. Foto: Anders B. Wilse. Ca. 1917

Figur 43: Utsnitt av kommunedelplan for Ballstad (erstattet av ny kommuneplan i 2020). som viser hensynssone for
kulturmilip H_570_2 nederst til hayre [skravert). SEFRAK-bygninger er markerte.

Innenfor reguleringsplanen, lengst nord, ligger et naust som er registrert i SEFRAK-registeret, og dette
er meldepliktig ved rivning eller ombygging. Naustet har ikke veert vedlikeholdt p& lang tid og er i darlig
stand. Siden det kun er snakk om et enkelt bygg som ikke er vernet, medtas ikke bygget/ omradet i
konsekvensutredningen.

Tilgrensende omrader

Reguleringsplanen ligger ca. 30 meter fra et regionalt utvalgt viktig kulturmiljg | Lofoten, id 84 Ballstad
gy, Veereiergard, i kulturminneplan for Lofoten (2008). Bygningene inngar i hensynssone for kulturmiljg
H_570_2 i gjeldende kommuneplan.

Utdrag fra bestemmelser i gjeldende kommuneplan:
Figur 45: Vaereiergarden sett fra Ballstadheia, med markering av hensynsone. 2013.
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6.2 Verdisetting

For verdisetting av kulturmiljg er verdikriteriene som satt opp i tabell 6-26 i handbok V712 benyttet.
Vurdering av verdi for kulturmiljg neer planomradet pa Ballstad:

Tabell 6-26 Verdikriterier for kulturarv: kulturmilje og kulturhistoriske landskap.

Ubety-
delig
verdi

Noe verdi

Middels verdi

Stor verdi

Svaert stor verdi

Kulturmiljeniva

Kultur- Uten er alminnelig/lokalt | harlokal/regicnal har stor regianal/nasjo-. | har stor nasjonal/

historisk betyd- | vanlig betydning nal betydning internasjonal betydning

betydning | ning

Arkitektur- bygningsmiljp som | bygningsmiljp som | /helhetlig bygningsmiljg, | helhetlig bygnings-

historisk innehelder bygnin- | inneholderbygnin- | seminnehelder bygnin- | milj som inneholder

betydning gerav begrenset ger med arkitektur- | germed stor arkitektur- | bygninger med saerlig
arkitekturhistorisk | historisk betydning | historisk betydning stor arkitekturhistorisk
betydning ' betydning

Betydning innehalder f& inneholder flere milj@ som er karakte- helhetlig milje som er

for kulturell elementersam kan | elementersomer ristisk for en kultrell/ karakteristisk for

eller etnisk knyttes til en karakteristisk for etnisk gruppe kulturell fetnisk gruppe

gruppe kulturell/etnisk en kulturell /etnisk og som er sjeldent/unikt
Qgruppe gruppe

Historisk er svaktknyttet til erknytiettilenlokal | erknyttettil enregional | erknyttettil en nasjonal

hendelse en lokal histarisk historisk hendelse/ | historisk hendelse/ historisk hendelse/

eller hendelse/ persen | person person person

personer

Landskapsniva

Kulturhisto- liggerienkontekst/ | inngarienkontekst/ | inngarien helhetlig inngar i ensaerlig

riske sam- sammenheng som | sammenheang kontekst /sammenheng | helhetlig kontekst

menhenger er noe fragmentert

Kultur- delvi;s__@d&_:lagt som har lokal/regio- | som har stor regional/ sammenheng sam har

historisk nal betydning nasjonal betydning meget stor nasjonal/

landskap internasjonal betydning

fer unikt)

Figur 46: Vurdering av handbok V712's verdikriterier for kulturarv.

Veereiergardens tilstand og autentisitet vektlegges. Etter restaurering har bygningene stor bruksverdi
som bolig, men ogsa mulig overnatting og forretningsvirksomhet. En vurderer at bygningsmiljget har
stor verdi, noe som eritrdd med

6.3 Delomrade/ influensomrade

Vurdering under dette temaet gjgres kun for omrade H_570_2 i kommuneplanen, som vist i figuren til

hayre.
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via

Figur 47: Delomrade som vurderes under tema kulturmilje.

6.4 Tiltakets pavirkning

Pa neste side viser forenklede illustrasjoner hvordan alternativ 1, planforslaget, vil sees i sammenheng
med kulturmiljget. Det eksisterende industriomradet, med eksisterende sliphall, lagerbygg, kaier og
flytekai ligger imellom utvidelsen og veereiergarden, og danner en visuell buffer.

Man vurderer pavirkningen som noe forringet.

6.5 Konsekvenser for kulturmiljg

6.5.1 Alternativ0

Alternativ 0 vil ikke innebaere en utvikling som vil pavirke kulturmiljget i seerlig grad. Dersom omradet
pa nordsiden av allmenningen ikke utvikles, kan det over tid ha en negativ konsekvens.

6.5.2 Alternativ 1 - planforslag

Alternativ 1 vil veere synlig fra veereiergarden, og tiltaket vil veere merkbart i situasjonen. Siden det
allerede finnes et svaert synlig industriomrade imellom utvidelsen/ ny sliphall og vaereiergarden, vil
alternativets pavirkning veere liten. Utfyllingene gjgres i motsatt retning av veereiergarden, men den nye
sliphallens stgrrelse vil veere mer dominerende enn eksisterende hall.
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via

Figur 48: Eksisterende situasjon. Kulturmiljo markert med rodt.

Figur 49: Alternativ 1, planforslag, sett i relasjon til kulturmiljo [markert med rodt).
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6.6 Tiltakets omfang - Kulturmiljg

Sone

Influensomrade
Hensynssone for
kulturmilje
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Dagens situasjon

Verdi-beskrivelse

Veereiergarden med
tilgrensende, eldre
bygninger, inngar i
kulturminneplan for
Lofoten, og er derfor av
regional betydning.

Veereiergarden er under
restaurering, og en
vurderer at dens tilstand,
autentisitet og bruksverdi
tilsier at kulturmiljget har
«stor verdi».

Verdi-
vurdering

0-Alternativet

Omfang - beskrivelse

Tiltak:

Eksisterende industriomréde
ligger ca. 100 m fra
hensynssone for kulturmiljg.
Imellom disse ligger
allmenningen, med café,
butikk og park.

Tiltak innebaerer videre drift av
Ballstad slip innenfor
industriomradene. Mulig
utfylling innenfor
industriformal og oppfering av
flere, mindre lagerbygg.

Pavirkning:
Vil ikke endre situasjonen.

Omfang -
Vurdering

Ubetydelig
endring

Konsekvens -
beskrivelse

Sma endringer
innenfor
eksisterende
situasjon vil ikke ha
betydning for
kulturmiljg.

Konsekvens -
vurdering

Ubetydelig
konsekvens

Alternativ 1

Omfang -
vurdering

Omfang - beskrivelse

Tiltak: -
Utvidelse av industriomrade

med fylling og oppfering avny Noe
sliphall. Etablering av kaier forringet
og flytebrygger, samt

promenade mot nord. Det

stilles krav om bruk av

foretak med arkitektfaglig
kompetanse, tiltaksklasse 2

ved prosjektering av ny

sliphall.

Reguleringsplanen apner for
utbygging og
naeringsvirksomhet innenfor
omrade BKB2. Nye bygninger
skal ha hgy arkitektonisk og
materialmessig kvalitet og
veere tilpasset eksisterende
bygningsmiljg og landskap.
Ved nybygg pd dette omradet
skal kulturmiljget hensyntas.

Pavirkning:

Industriomradet utvides vekk
fra vaereierboligen og vil ligge
bak eksisterende
industribygninger. Etablering
av ny og stgrre sliphall vil
vaere synlig, og vil fgre til at
industriomradet pavirkning
pa kulturmiljget endres noe i
negativ retning,
sammenlignet med 0-
alternativet.

Utbygging innenfor BKB2 kan
ha en positiv effekt, ettersom
det ligger som en buffer
mellom industri og
veereiergard, og derfor vil
virke dempende pa
industriomradet. Det vil ogsa
innebaere en generell
oppgradering av neermiljget.

Konsekvens -
beskrivelse

Utvidelse av
industriomrade vil
ikke endre pavirke
situasjonen i seerlig
grad, men oppfaring
av ny og stgrre
sliphall kan gi noe
negativ konsekvens
for kulturmiljg.

via

Konsekvens
- vurdering

Noe
miljgskade
for
delomradet
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7 Forurensning - Stgy

7.1 Oppsummering

Det har blitt utfert stgyberegninger for Ballstad servicehavn i Vestvagey kommune som del av denne
konsekvensutredningen. Beregningene av stgysonekart inkluderer generert trafikkstgy med utvidelse av
driften, samt steykilder for planlagt drift ved servicehavnen. | tillegg er det ogsa gjennomfart en
stgyutredning for tilgrensende reguleringsplan, «Allmenningen».

Utvidelse av havnen og driften vil gi et stgrre gul og red sone for industristgy pa havnearealet og ved
kaiene. Det vil ikke vaere boliger eller fritidsboliger som er stgyutsatt fra industristgy pa servicehavnen.

Bebyggelse som ligger langs @yaveien vil veere i gul stgysone fra eksisterende veitrafikk, og
havnevirksomhet anses a ikke pavirke stgybildet i dette omradet merkverdig.

Bebyggelse som ligger innenfor BKB2, nord for allmenningen, vil delvis vaere i gul sone fra veitrafikk pa
allmenningen.

Det henvises til at det er utregnet den mest stgyende situasjonen nar alle angitte stgyende arbeider ved
servicehavn er i drift. Videre papekes at batene og arbeidene er mobile stgykilder som kan befinne seg
pa ulike steder, men i simulering er disse modellert som stasjonare kilder.

Med utgangspunkt i dette anbefales at perimetersikringen mot nord utfgres som stgyskjerm.®

7.2 Myndighetskrav

| « Teknisk forskrift etter Plan- og bygningsloven» (utg. 2017) er det gitt funksjonskrav med hensyn pa
eksterne stgyforhold, regulert av Miljgverndepartementets «Retningslinje for behandling av stay
arealplanlegging» (T-1442/2016). Retningslinjen har sin veileder «Vejleder til stayretningslinjen» (M-128)
som gir en utfyllende beskrivelse av flere aktuelle problemstillinger som gjelder utendgrs stgykilder.
Nar det gjelder innendgrs stgyniva henvises det videre til grenseverdier gitt i norsk standard NS
8175:2012.

Det er stilt krav til stgy i overordnet plan, kommuneplanens arealdel 2019-2023, under punkt 2.22 Stay
og luftkvalitet og 9.2 Staysone | «Planbestemmelser med retningslinier, Kommuneplanens arealdel
2019-2031».

7.3 Stgyutredning for Ballstad Servicehavn

Det er gjennomfart steyberegninger for industriomradet, med basis i trafikkgrunnlag og gvrige
beskrivelser i stgyrapport. Det papekes at batene og de stgyende arbeidende er mobile stgykilder som
kan befinne seqg pa ulike steder pa og ved kaien, men i simulering er disse modellert som stasjonaere
kilder. Det kan forekomme dager hvor stgybildet vesentlig avviker fra resultatene nedenfor.

Soneinndeling veitrafikkstay og stgy fra havnen er gitt slik som angitt i T-1442 (hvit, gul og red sone).
Omradet er modellert etter mottatt kartgrunnlag, med endring gjort for planlagt utvidelse av havn.

8 Rambagll, (2020), Ballstad Servicehavn Stayutredning
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Midlertidig situasjon

Figuren under viser stgybildet fra havnevirksomheten uten ny sliphall, nytt lager og bygninger innenfor
offentlig havneomréade, ndr de mest stgyende arbeidene foregar pa det sgrlige arealet samt vegtrafikk.
Beregningshgyde er 4 m over terreng. Stgysonekartet viser at bebyggelse langs @yaveien vil ligge i gul
stgysone. Dette skyldes stgy fra vegtrafikk og er uavhengig av drift pa det utvidete havnearealet.

Figur 50: Staysonekart for midlertidig situasjon uten ny sliphall, nytt lager og bygninger innenfor offentlig havneomrade

Fremtidig situasjon

Videre vises beregningsresultater for framtidig situasjon, dvs. etter utvidelse av havnen samt
ferdigstillelse av ny sliphall, nytt lager og bygninger innenfor offentlig havneomrade.

Figuren under viser stgybildet fra havnevirksomheten og vegtrafikkstgy for framtidig situasjon med ny
sliphall, nytt lager og bygninger innenfor offentlig havneomrade. Beregningshgyde er 4 m over terreng.
Stgysonekartet viser at bebyggelse langs @yaveien vil ligge i gul stgysone fra vegtrafikkstay.
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Skjermingstiltak

Det er planlagt perimetersikring rundt arealet som vil brukes av Ballstad Slip AS. Det anbefales at den
nordlige delen av perimetersikringen utfgres som stgyskjerm. Dette szerlig med hensyn til brukere av
havnepromenaden, utsiktspunktet, flytemolo og flytekaia. Figuren under viser skjermingseffekten nar
perimetersikringen mot nord utfgres som stgyskjerm med 3 m hgyde.

Figur 51: Staysonekart for fremtidig situasjon, Lden.

Figuren under viser stgysonekartet for samme situasjon uten vegtrafikkstgy. Detter viser at bebyggelse
langs @yaveien er ikke stgyutsatt fra havnevirksomheten.

Figur 53: Staysonekart normal drift, Lden, med stayskjerming mot nord.

Figur 52: Staysonekart for fremtidig situasjon uten vegtrafikkstay, Lden.
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Konklusjon fra stgyutredning for Ballstad Servicehavn

Dagens situasjon bestar av drift innendgrs, samt noen bater ved havn. Utvidelse av havnen og driften vil
gi et stgrre gul og rgd sone for industristgy pd havnearealet og ved kaiene. Det vil ikke veere boliger eller
fritidsboliger som er stgyutsatt fra industristgy pa servicehavnen.

Bebyggelse som ligger langs @yaveien vil veere i gul stgysone fra eksisterende veitrafikk, og
havnevirksomhet anses a ikke pavirke stgybildet i dette omradet merkverdig.

Det henvises til at batene og de stgyende arbeidene er mobile stgykilder som kan befinne seg pa ulike
steder pé og ved kaien, men i simulering er disse modellert som stasjonaere kilder. Det kan forekomme
dager hvor stgybildet vesentlig avviker fra beregningsresultatene. Med utgangspunkt i dette og med
hensyn til brukere av havnepromenaden, utsiktspunktet, flytemolo og flytekaia, anbefales at
perimetersikringen mot nord utfgres som stgyskjerm.

Generelt sett bgr det unngas veldig steyende arbeider pa utearealet, men saerlig pa den nordlige delen
av havnen, ved den sgrlige flytebrua samt mellom Nic. Haugs lagerbygning og eksisterende sliphall. Ved
den midlertidige situasjonen etter utbyggelse av havnen, men uten ny sliphall, ny lagerhall og bygninger
i offentlig havneomrade, ber steyende arbeider utfgres pa det sgrlige arealet.

Stgyende arbeid utenfor normal driftstid kL. 7:00 til kL. 15:00 m& begrenses. Videre forutsettes at dgrene
til verkstedene/hallene er stengt under stgyende arbeid innendgrs. Med hensyn til boliger, fritidsboliger
og omgivelsen ma det unngas konstante motorlyder fra biler, lastebiler og bater pa arealet og ved
kalene.?

7.4 Stgyutredning for reguleringsplan «Allmenningen»
Utsnitt fra Stgyutredning for Allmenningen’®, punkt 6.2 Stgykonsekvens for eksisterende bebyggelse:

«Planprogrammet for detaljrequlering av Allmenningen fremhever trafikkstay/industristay som aktuelt
utredningstema.

Det vurderes at detaljrequleringen, og eventuell etablering av boliger eller forretning pa felt BKB1, ikke
vil & pavirke industristay i omradet, da dette ikke har noen korrelasjon med aktiviteten ved Ballstad
Servicehavn.

Etablering av boliger eller forretningsarealer innad i planomradet som omfattes av detaljregulering
Allmenningen kan oke staynivaet for eksisterende stayfolsom bebyggelse langs Dyaveien, grunnet okt
trafikkmengde fra utbyggingen.

Det skal imidlertid betydelig okning i trafikkmengde for det gir vesentlig utslag pa staynivaene.
Eksempelvis vil en dobling/halvering av trafikkmengden representerer en endring av Lden lik +3 dB.

| T-1442/2016 legges en wkning pa > 3,0 dB til grunn for vurdering av merkbar gkning i stayniva grunnet
vesentlig endring eller utvidelse av stayende virksomhet.

En dobling av antall kjoretoy ps Dyaveien, med framskrevet trafikktall ps 753 ADT i 2030. Basert p3 tall
for turproduksjon fra Statens vegvesens handbok V713 (med 3,5 bilturer pr. bolig pr. dogn og 45 bilturer

? Rambagll, (2020), Ballstad Servicehavn Stayutredning
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pr. 100 mz handelsareal pr. degn) vil det tilsvare etablering av over 200 boliger eller mer enn 1600 m:
handel.

Ps felt BKBT vurderes det at det ikke er tilstrekkelig areal til slike mengder boliger eller forretning.

Der vurderes derfor at detaljregulering av Allmenningen, og mulig etablering av boliger/forretning pa
felt BKB1, ikke vil ha noen staykonsekvens for eksisterende stayfolsombebyggelse i omradet.»

Figur 54 Staysonekart fra ver. Bygninger i Fryseriveien 1,3 og 5 er fiernet 1 modellen.

7.5 Avbgtende tiltak

Det kan forekomme dager hvor stgybildet vesentlig avviker fra beregningsresultatene. Med
utgangspunkt i dette og med hensyn til brukere av havnepromenaden, utsiktspunktet, flytemolo og
flytekaia, anbefales at perimetersikringen mot nord utfgres som stgyskjerm. Eventuell stgyskjerming
bgr vurderes helhetlig med hensyn til friomradet o_GF2 sin karakter og bruk. Omradet tenkes brukt som
promenade og som visuell «buffer» mellom industriomradet Bl og tilgrensende boliger og turistanlegg.
Neerhet og utsikt til industriomradet og aktiviteter som foregar her antas a veere en attraksjon, spesielt i
forbindelse med opptak og flytting av sterre bater. En stgyskjerm kan begrense muligheten for & se
dette fra friomradet.

10 Brekke & Strand Akustikk (2020) Stayrapport Allmenningen, Ballstad
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| bestemmelsene apnes det for etablering av stgyskjerm mellom Bl og o_SV3, og det stilles krav til at
denne skal ha hgy visuell kvalitet.

| bestemmelsene stilles det krav til at miljgdepartementets retningslinjer for stgy, T-1442, eller de til
enhver tid gjeldende retningslinjer for utendgrs stgy skal tilfredsstilles. Gjeldende krav, som TEK-17,
ivaretar overnattingsfunksjoner innfor omrédde BKB1 og BKBZ2.

7.6 Vurdering av konsekvens

Stgyvurderingen er basert pa hovedalternativet, og det er ikke gjennomfgrt utredning for 0-alternativet.
0-alternativet vil ikke innebaere gkning i industrivirksomhet eller trafikk i den grad at det vil pavirke
dagens stgybilde. Eksisterende boliger i Vaerret, som ligger langs @yaveien, ligger i dag i eksisterende
gul stgysone, og denne situasjonen pavirkes ikke av hovedalternativet. Stgy fra industrivirksomhet vil
gke, men vil ikke fgre til at hverken boliger eller turistanlegget Hemmingodden havner i gul eller rgd
sone. o_GF2 vil ha nesten hele sitt areal innenfor gul sone, bade med og uten stgydemping. Dette
omradet er lagt til som visuell og romlig buffer mellom bolig/ turisme og industri, og det er ikke krav om
stgydemping. Stgydemping begr vurderes som del av byggesgknad.

Stey vurderes ikke til @ fa negativ konsekvens for noen av alternativene.

7.7 Delomrade/ influensomrade

Figur 55: Delomrader. Nr. 1, Eksisterende industriomréde. Nr. 2 Omrade med boliger, overnatting og naering. Med verdisetting.
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For utredning av dette temaet er det inndelt i delomrader:

1. Eksisterende industriomrade med slip
2. Omrade med boliger, overnatting og naering

7.8 Verdisetting

3. Eksisterende industriomrdde med slip

Det foregar stgyende aktiviteter i tilknytning til slipen, og omradet har derfor i stor grad reduserte
kvaliteter. Det finnes fa stgysensitive funksjoner i delomradet.

4. Omrade med boliger, overnatting og naering

Innenfor delomradet finnes det en mengde boliger, som inneholder rom med stgyfalsom bruk. Det

stilles krav til lydniva pa uteareal og utenfor vinduer.
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7.9 Forurensning Stgy - Konsekvensmatrise

Sone

Delomrade 1
Eksisterende

industriomrade med
slip

Delomrade 2

Omrade med
boliger, overnatting
og neering

Samlet vurdering
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Dagens situasjon

Verdi-beskrivelse Verdi-
vurdering

Det foregar stgyende Uten

aktiviteter i tilknytning til betydning

slipen, og omradet har
derfor i stor grad reduserte
kvaliteter. Det finnes fa
stgysensitive funksjoner i
delomradet.

Innenfor delomradet
finnes det en mengde
boliger, som inneholder
rom med stgyfglsom
bruk. Det stilles krav til
lydniva pa uteareal og
utenfor vinduer.

0-Alternativet

Omfang - beskrivelse

Tiltak:

Videre drift av Ballstad slip
innenfor
industriomradene. Mulig
utfylling innenfor
industriformal og
oppfering av flere, mindre

lagerbygg.

Pavirkning:

Vil ikke fgre til gkt
industrivirksomhet og i
sveert liten grad gkt
trafikk.

Tiltak:

Videre drift av Ballstad slip
innenfor
industriomradene. Mulig
utfylling innenfor
industriformal og
oppfgring av flere, mindre

lagerbygg.

Pavirkning:

Vil ikke fare til gkt
industrivirksomhet og i
sveert liten grad ekt
trafikk.

Omfang -
Vurdering

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
endring

Konsekvens -
beskrivelse

0-alternativet vil
ikke innebaere
gkning |
industrivirksomhet
eller trafikk i den
grad at det vil
pavirke dagens
stgybilde.

0-alternativet vil
ikke innebaere
gkning |
industrivirksomhet
eller trafikk i den
grad at det vil
pavirke dagens
stgybilde.

Konsekvens
- vurdering

Ubetydelig
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Alternativ 1

Omfang - beskrivelse Omfang -

vurdering

Tiltak: 0
Utvidelse av
industriomrade med
fylling og oppfa@ring av
sliphall. Etablering av
kaier og flytebrygger,
samt promenade mot
nord.

Ubetydelig
endring

Pavirkning:

Vil fgre til gkt
industrivirksomhet i nye
omrader. Vil fgre til gkt
trafikk.

Tiltak: 0
Utvidelse av
industriomrade med
fylling og oppfa@ring av
sliphall. Etablering av
kaier og flytebrygger,
samt promenade mot
nord.

Ubetydelig
endring

Pavirkning:

Vil fgre til gkt
industrivirksomhet i nye
omrader. Vil fgre til gkt
trafikk.

Ubetydelig
endring

via

Konsekvens
- vurdering

Konsekvens - beskrivelse

Flere stgykilder pa nye lokasjoner 0
vil ikke endre stgybildet innenfor
industriomradet. Ubetydelig

konsekvens

Eksisterende boliger i Veerret, 0
som ligger langs @yaveien, ligger
i dag i eksisterende gul stgysone,
og denne situasjonen pavirkes
ikke av hovedalternativet.

Ubetydelig
konsekvens

Sty fra industrivirksomhet vil
gke, men vil ikke fgre til at
hverken boliger eller
turistanlegget Hemmingodden
havner i gul eller rgd sone.

o_GF2 vil ha nesten hele sitt areal
innenfor gul sone, bdde med og
uten stgydemping. Dette omradet
er lagt til som visuell og romlig
buffer mellom bolig/ turisme og
industri, og det er ikke krav om
stgydemping. Stgydemping bar
vurderes som del av
byggesgknad.

Ubetydelig
konsekvens
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8 Forurensningigrunn

8.1 Bakgrunnsmateriale/ datagrunnlag

Konsekvensutredningen er utfgrt ut fra kjent informasjon om omrédet, hentet fra en rekke tilgjengelige
rapporter og offentlige nettsteder. Nedenfor er kildene listet opp:

NGU.NO: Lgsmassekart: geo.ngu.no/kart/losmasse/

Lovdata: Forskrift om begrensning av forurensning (Forurensningsforskriften)

NVEs vann-nett portal: vann-nett.no/portal/

Miljgdirektoratet (1999) Verledning om risikovurdering av forurenset grunn
Miljgdirektoratet (2009), Helsebaserte tilstandsklasser for forurenset grunn
Mijledirektoratet (2015) Risikovurdering av forurenset sediment

Norconsult (2009) Miljateknisk rapport og risikovurdering

Norconsult (2010) Miljoundersokelse ved Ballstad Slip AS - Risikovurdering trinn 1 0g 21
50

SALT (2013) Strandkantdeponi Ballstad. Status og prosessevaluering.

Golder Associates (2013) Risikovurdering og tiltaksplan for forurenset grunn ved Ballstad
Slip AS

Multiconsult (2016) Miljogeologisk underspkelse av sjpbunnsedimenter

Golder Associates (2017) Sluttrapport forurenset grunn - Ballstad Slip AS

Golder Associates (2019) Sluttrapport forurenset grunn - Ballstad Slip AS - Tilbygg

8.2 Historikk

Ballstad havn bestar av flere kaianlegg, har stor trafikk av bade fiskebater og annen battrafikk. Det er en
servicehavn med blant annet verksteder, elektronikk, tankanlegg og flere fiskebruk. Frem mot 1990-
tallet var det en meget stor aktivitet med fiskebater, kjgpefartay, flytende trandamperi mm. Dette var
0gsa en tid hvor mye av avfallet ble kastet pa sjgen. Battrafikken har trolig tilfgrt havna stoffer brukt i
bunnstoff, oljer o.L. I tillegg til Ballstad slip har det tidligere vaert en annen slip, «LM Jakobsen Mek.
Verksted» i havna. Det finnes i dag en mindre slip, Patentslipen Slip og Mek. Verksted, pa
Ballstadlandet.

Ballstad slip og mek. Verksted ble anlagt i 1918, og har veert i kontinuerlig drift siden det. Anlegget er
bygget ut i flere omganger, og det er fgrt opp bygninger og fylt i sjgen i ulike etapper.

Frem til 1970-tallet ble det drevet med tran-produksjon pa eiendommen. Deretter har Ballstad slip

drevet med skipsreparasjoner. | tillegg til etablering av deponi av forurensede sedimenter i 2002/2003
(se neste underpunkt], er det for mange ar siden fylt et lite omrade med skrap av stal og tre fra bater
som har veert inne til ombygging.

Fra 1990-tallet til i dag er det gjort flere miljgtekniske undersgkelser og rapporter pa og ved slipens
omrade. Det er ogsa gjort flere tiltak for @ bedre miljgsituasjonen.
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8.2.1 Historikk - Bilder

Figur 57: Ballstad slip 1961. Kilde: Wideroe flyfoto
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Figur 60: Historikk utfyllinger i omradet.

8.2.2 Mudring i 2002/ 2003 - Strandkantdeponi

Frem til 2002 er det gjort flere mindre fyllinger i sjg innenfor planomréadet. | 2002/ 2003 ble det
gjennomfgrt mudring av Ballstad havn, i regi av Kystverket, og overskuddsmassene fra dette ble plassert
i to strandkantdeponier (SKDJ, deponi vest og deponi gst. Deponi @st ligger innenfor omradet til Ballstad
slip og er en del av den starste, enkeltstaende utvidelsen av industriomradet som er gjennomfart.

SALT hari 2013, pd oppdrag fra Kystverket, utarbeidet en sammenfattende statusrapport for prosessene
som har blitt utfgrt i forbindelse med mudring og utdypning av Ballstad havn. Denne statusrapporten
omfatter en overordnet vurdering av hvordan etableringen av SKD Ballstad ble utfgrt, hvilke hensyn som
ble tatt, samt en anbefaling for hvilke miljgtekniske hensyn som burde vaert tatt.

Figur 58: Ballstad slip 1958. Kilde: Ballstad slip jubileumsavis 1918-2018.

| SALTs rapport «Strandkantdeponi Ballstad. Status og prosessevaluering» [2013), framgar falgende:

| forkant av mudrings- og utdypingsarbeidene utfarte Scandiaconsult miljgtekniske
sedimentunderspkelser ved seks stasjoner og to tilleggsstasjoner. Malet med disse
underspkelsene var a kartlegge sedimentenes tilstandsklasse etter mudring, og for
sprengningsarbeidet og videre utdyping skulle gjennomfares. Kartleggingen viste at
toppsedimentene (0-5 cm) hadde s& haye nivaer av TBT og PAH at de ifalge Klifs tilstandsklasser
var meget sterkt forurenset (tilstandsklasse V), mens det planlagte dumpingomrédet [der deponi
ost skulle anlegges] hadde toppsedimenter som tilsvarer tilstandsklasse IV [sterkt forurenset/
[TA2229/2007).

Deponi gst:

Deponi gst pa Ballstadoysiden er et relativt lite deponi og det er fylt ut pa alle sider av deponiet
med rene sprengmasser. Ved deponietablering ble det lagt ned en beskyttende SINTEF-godkjent
fiberduk, over oppmurte barrierer mot havna. Over duken ble det lagt forurensede masser
iblandet rene masser. Pa toppen ble det lagt rene sprengmasser og grus. Kai og molo ble satt
opp pa deler av de utfylte omradene utenfor deponiomradet. Omradet er asfaltert og ikke
avgrenset. Deponiet er anlagt over flomal og er ikke i direkte kontakt med sjo. Det er ikke kjente
vannkilder i naerheten av deponiet som kan forarsake gjennomstremming og utlekking. Hvorvidt
flo sj@ kan komme 1 kontakt med deponi vites ikke. Deponi gst er ifalge Hovedplan for Ballstad
[Kystverket 4. distrikt] requlert til offentlig kai areal og benyttes i dag som trafikk- og
industriareal av Ballstad Slip AS; én kai og én bygning pa dette arealet tilhorer fiskeribedriften

Figur 59: Ballstad slip 2013, Nic. Haug AS.
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Utdrag fra rapportens sammendrag:

[...] Det kan imidlertid antas, pa bakgrunn av deponienes utforming, at de er relativt tette og at
det er sma sjanser for at det lekker miljogifter til omgivelsene. SALT konkluderer i denne
rapporten med at det ikke er hensiktsmessig a etablere en miljpovervaking av deponiene |
Ballstad havn; a etablere provetakingsbronner i etterkant av deponianlegging krever gode
bakgrunnsdokumenter og er assosiert med haye kostnader.

Etablering av fremtidige deponier

Som en del av etableringen av et SKD bgr det legges til rette for framtidig overvaking, og en
overvakingsplan er som oftest pakrevd av tilsyns- og forurensningsmyndighetene.

Tillegasareal

| rapporten vises det til fem kritiske faktorer under etablering av et SKD, og sammenheng med
overvakingsplan:

Figur 61: Omrader i Ballstad havn der det ble utfort mudring- og sprengningsarbeider. Figuren viser deponiene [markert i blatt)
0g omrader der mudring og sprengning ble utfort [markert i radt). Kilde: Kystverket.

Figur 63: Viktige faktorer i etablering av et SKD, med tilharende overvakningsplan. Kilde: SALT

8.2.3 Tiltak i forurenset grunn - 2016

Prevetakingen utfert i 2009 av Norconsult paviste tungmetaller og olje i tilstandsklasse IV og V, i henhold
til Miljedirektoratets tiltaksklasser for forurenset grunn (TA-2553/2009/3/). | én prave ble det pavist en
blykonsentrasjon som anses som farlig avfall. Det ble ogsa pavist haye verdier av TBT i slipen.

Golder Associates utarbeidet en ny risiko- og spredningsvurdering fgr tiltak, ved bruk av
beregningsverktgy til SFT's Veiledning 99:01, for den eventuelle risikoen forurensningen medfgrer for
mennesker og miljg. Risikovurderingen viste at det var risiko for bade mennesker og miljg og en risiko
for spredning.

Figur 62: Oversikt over omrader som er fylt ut med forurensede masser [gronn skravur), det er gjort masseutskifting av de to
nordlige fyllingene i ettertid. Strandlinje for 1975 er markert med bl3 linje. Kilde Norconsult, Miljpundersokelse ved Ballstadslip
AS (2010).
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Figur 65: Kart med tiltaksomradet [gronn stiplet linje] og plassering av prevepunkter for sluttpraver, Ballstad Slip.

Figur 64: Lilla firkant pa flyfoto viser tiltaksomradet.

Forurensede masser ble gravd ut, av godkjent foretak Alf Brekken og Sgnner AS, i september 2013. Det
ble i etterkant tatt sluttprgver, som viste at de gjenvaerende massene ikke tilfredsstilte akseptkriteriene.
| november samme ar ble ytterligere masser fjernet fra omradet, og det ble gravd ned til fjell/
sprengstein i hele tiltaksomradet. Det var da ikke noen gjenvaerende masser som kunne inneholde
forurensning igjen. Tiltaksomradet er tilbakefylt med rene masser i form av pukk.

Golder Associates konkluderte i sin sluttrapport med at det ikke vil veere behov for ytterligere
overvakning eller kontroll etter gjennomfarte tiltak.

8.2.4 Tiltak i forurenset grunn - 2019

Ved Ballstad Slip er det utfgrt gravearbeider og masseutskiftning av forurensede masser ifb. Oppfgring
av et nytt tilbygg inntil eksisterende kontor- og verkstedsbygning pa omradet. Masser ned tilca. 1,5 m
under terreng ble gravd opp, og alle masser med finstoff (0-20 mm)] ble kjgrt som forurensede masser i
tilstandsklasse 2 - 5 til godkjent mottak. Under tiltaket ble det benyttet en sorteringsmaskin som
sorterte ut stein til gjenbruk i tilbakefyllingen. Avfall og asfalt ble levert til godkjent mottak. Det ble ikke
observert tegn til spredning av forurensning.

Ved sluttprgvetaking & gravebunn ca. 1,5 m under omkringliggende terreng. Massene bestod

hovedsakelig av fyllmasser av sand, grus og stein, iblandet avfall av plast, kabler og tauverk Figur 66.Analyseresultater fra sluttkontroller, sammenstilt mot miljodirektoratets tilstandsklasser (fargekoder).
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8.3 Vanntilstand

Planomradet ligger innenfor vannforekomst «Ballstad» (ID: 0363000030-3-C]J, se illustrasjon til venstre.
Forekomsten er klassifisert som SMVF (sterkt modifisert vannforekomst) og ifglge vann-nett er
gkologisk potensial udefinert og kjemisk tilstand klassifisert som «darlig».

Ifalge vann-nett har store deler av Ballstad havn darlig eller sveert darlig miljgtilstand med hensyn til
miljggifter i sjgbunnen [tilstandsklasse IV og V). Havna er spesielt forurenset med Tributyltinn (TBT),
polyklorerte bifenyler (PCBJ, kobber og polyaromatiske hydrokarboner (PAH). Mulighetene for & oppna
miljgmalene er mht. forurensningssituasjonen avhengig av at havneanlegget legges ned og ryddes opp.
Ballstad havn er blitt identifisert pa nasjonalt niva som en av ca. 100 lokaliteter prioritert for seerlig
oppfalging. En nedlegging av havna er imidlertid ikke ansett a veere gjennomfgrbar i overskuelig fremtid.

8.4 Ballstad slip - Aktiviteter med potensiale for forurensning

Rengjgring av skipsbunner (undervannsskrog) som har vaert neddykket gjgres i forbindelse med
vedlikehold/ ombygging. Rengjering foregar normalt ved heytrykksspyling og hensikten med spylingen
er a fjerne groe og salter far pafgring av nytt bunnstoff. Noe av bunnstofflagets gjenveerende blate
underlag vaskes ogsa vekk i prosessen. Haytrykksspyling foregar innendgrs i eksisterende sliphall og i
utendgrs slip ved siden av. Spylevann fra disse samles opp og behandles i bedriftens renseanlegg, i hht.
gjeldende forskrifter.

Anlegg for oppsamling av vann fra innendgrs og utendgrs slip, samt renseanlegg, ble etablert i 2011 og
utvidet i 2018. Oppsamlingsrenne er plassert med utgangspunkt i eksisterende bygninger, og har en
hgyde over havet som innebeerer at den oversvgmmes ca. 5-6 ganger i maneden. Far dette skjer spyles
renna.

Sandblasing foregar sveert sjelden, ca. hvert 5. ar, og da kun i kontrollerte omgivelser, med oppsug av
blasesand.

Spregytemaling gjgres alltid innendgrs og er en aktivitet som gjgres mange ganger i lgpet av et ar.
Spregytemaling omfatter legging av primer, bunnstoff, maling og lakk pa metalloverflater.

Bedriften har innendgrs metallverksted. Diverse bearbeiding og forming av metall kan besta av smiing,
stgpning, valsing, trekking, stansing, pressing, sponfraskillende bearbeiding, sveising, lodding etc.
Sveising foregar bade ute og inne.

Figur 67: Kartlagt forurensning i grunn. Kilde: grunnforurensning.miljodirektoratet.no
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8.5 Miljgteknisk undersgkelse - Norconsult 2010

Falgende utvalgte avsnitt er gjengitt fra Miljgteknisk undersgkelse ved Ballstad Slip AS, Risikovurdering
i trinn 1 0g 2 i sjg, utfgrt av Norconsult (2010).

8.5.1 Bakgrunn

SFT har utviklet et standardsystem for risikovurdering av forurenset sediment som er delt i tre trinn
(TA2230/2007):

e Trinn 1 eren forenklet og konservativ vurdering som kun vurderer gkologisk risiko som
falge av forurensningen.

e Trinn 2 er en mer omfattende risikovurdering der malsetningen er a avgjgre om risikoen
for skade pa miljg eller helse forbundet med sedimentene der de ligger er akseptabel,
eller om det ma vurdere tiltak.

e | trinn 3 gjennomfgres en mer omfattende og lokalt forankret risikovurdering. Den
baseres pa de samme beregningene som under trinn 2, men med mer lokalspesifikke
verdier enn for trinn 2 som kun benytter sjablongverdier.

8.5.2 Prgvetaking

Figur 68: Oversikt prover tatt utenfor slippene og i mudret omrade. Provestasjonene "BA" er fra tidligere undersokelser (2002)
o0g stasjonene merket "St" er fra denne underspkelsen (2010). Ballstad slip er lokalisert nord for St].
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Prgvestasjonene ble lokalisert etter de retningslinjer som er gitt i TA-2230/2007 med hensyn til
prgvetetthet. Prgvene ble plassert slik at de skulle fange opp forurensingen fra de mulige
forurensningskildene [verftet), samt fange opp eventuell reduksjon av forurensingskonsentrasjon med
avstand til kilden. Videre ble det tatt hensyn til de naturgitte forholdene i Ballstad (terskler, basseng,
antatt strgmningsmgnster, avrenning fra land).

Prevetakingen ble utfert 1. juli 2009 fra bat.

8.5.3 Resultat fra sedimentprgver

Analysene og beskrivelsen viste at det er varierende sedimentkarakter i omradet, fra 0 til 37 % av
sedimentet er finere enn 63um (snitt ca. 20 %) og O til ca. 9 % er finere enn 2um (snitt 4,4 %). TOC (Total
Organisk Karbon) varierer fra 0,4 til 3,1 % (snitt 1,4%). Det hgyeste TOC verdiene er funnet inne i
bassenget, stasjon 10 til og med 12.

8.5.4 Sedimentets forurensningsgrad

Omradets forurensingsgrad er beskrevet i tabellform og i kart for hvor fargehenvisninger fglger tabellen
nedenfor.

8.5.5 Resultat, omradet som helhet

Figur 69: Klassifisering av sedimentet etter TA-2229/2007 [Alle analyserte stoff).
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Figur 70: Analyseresultater klassifisert etter TA-2229/2007.
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8.5.6 Avgrensning av omradet og mulige forurensningskilder

| Ballstad er det ikke klare gradienter i forurensningsnivaer inn mot verftet. Dette kan dels skyldes
mudringen i 2002/2003 som har fjernet gammel forurensning fra stasjon 3 til og med 5, samt fgrt til
spredning videre rundt i havnen.

Likevel er de klart hgyeste forurensingskonsentrasjoner funnet rett utenfor verftet (stasjon 1 og 2J, noe
som tyder pa at verftet (aktiviteten, grunnen og/eller deponiet) er og har veert en betydelig kilde. For
kobber er de hgyeste verdiene rett utenfor verftet, men der er hotspots bade lengre inn i Ballstad og
lengre ut, noe som tyder pa flere kilder. For PAH stoffene og TBT har det ikke vaert mulig & avgrense
forurensingens utbredelse. | mudret omrade er det betydelig lavere verdier av PAH stoffer enn i de
naerliggende prgvene, mens for TBT er ikke dette like tydelig.

Fordelingen av de forurensede stoffene viser skende konsentrasjoner inn mot verftet. Dette peker pa
verftet (aktiviteten og eventuelt ogsd verftsomradet] som en viktig kilde til forurensningen.

8.5.7 Konklusjon og tiltaksvurderinger

Det er knyttet uakseptabel risiko til forurensingen i sjg utenfor Ballstad slip. Dette skyldes risiko knyttet
tilhuman helse. I tillegg er det risiko for uakseptable effekter for pelagiske organismer. Verftet og
verftsomradet er en av kildene til forurensingen, men havneaktiviteten, battrafikk, tankanlegg, industri
og andre slipper er bidragsytere til forurensingen.

Human helse

Det er uakseptabel potensiell helserisiko forbundet med & spise sjgmat fra Ballstad. Beregningene viser
at det er uakseptabel risiko knyttet til benzo(k]fluoranten, benzolalpyren, PCB og TBT.

Pkosystemet

Beregningene av porevannskonsentrasjon og malingene av gkotoksisitet viser at det er fare for effekter
pa sediment levende organismer i Ballstad, men ut fra omradets bruk (miljgmalene) ma dette kunne
aksepteres. Beregninger av konsentrasjoner i vannsgylen viser uakseptabel risiko for pelagiske
organismer. Dette er i hovedsak knyttet til pyren og TBT.

Spredning

Spredningen av problematiske miljggifter (iht miljgmalene] fra sedimentet i Ballstad er dominert av
organisk spredning for benzol(k|fluoranten, benzo(alpyren og PCB, og diffusjon for TBT. For kobber; PCB
og indeno(1,2,3-cd]pyren er skipsanlgp en betydelig spredningsfaktor. Skipsanlgp farer ikke alene til
konsentrasjoner i vannsgylen over PENC (med unntak av TBT), men bidrar til at pyren, kobber,
indeno(1,2,3-cd)pyren og benzolghilperylen overskrider grenseverdi.

Det er akseptabel lav risiko for at forurensingen skal spres til mindre forurensede omrader.

8.5.8 Tiltaksvurdering

Den samlede risiko for forurensning og helse som fglge av forurenset sediment er for hgy og det er
behov for tiltak for & kunne oppna akseptkriteriene og miljgmalene til Ballstad Slip. Risikovurderingen er
basert pa konservativt beregnete verdier ut fra malte sedimentkonsentrasjoner. Det anbefales at disse
verifiseres ut fra malinger pa sjg¢ mat og prever av konsentrasjoner i vannsgylen.
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Anbefalt tiltak

Det anbefales at risikoen for omradet verifiseres med analyser av PAH, PCB og TBT i fisk og skalldyr fra
Ballstad, samt analyser av vannkonsentrasjonene av kobber, PAH og TBT. Vannanalysene bgr utfgres
med en kombinasjon av vannprgver og passive prgvetakere grunnet hgye deteksjonsgrenser for noen av
stoffene. Hvis risikoen etter analysering av disse analysene fremdeles vurderes som for haye bgr en
tiltaksplan utarbeides.

8.6 Miljogeologisk undersgkelse av sjgbunnsedimenter - Multiconsult (2016)

Kystverket arbeidet i 2016 med et prosjekt i Ballstad fiskerihavn i Vestvagey kommune. Man planla &
utdype havna til kote -8,0 i indre og midtre del av havna, i ytre del av Hattvika og muligens
Kreemmarvika. | den forbindelse ble Multiconsult ASA engasjert som radgivende ingenigr i geoteknikk og
miljggeologi for prosjektet, og har utfgrt geotekniske og miljggeologiske undersgkelser.

Multiconsult har utfgrt en innledende kartlegging av forurensningssituasjonen ved innsamling av fem
overflateprgver (0-10 cm). | tillegg er det utfgrt ROV-undersgkelser pa to grunner i et omrade utenfor
Ballstad havn.

Analyseresultatene viser at miljgtilstanden i overflatesediment (0-10 cm) pa sjgbunnen i havna (ST.1 -
ST.3) kan klassifiseres som darlig til sveert darlig (tilstandsklasse IV og V) for kobber, kvikksglv, TBT og
enkelte PAH-forbindelser.

8.6.1 Utfgrte miljgundersgkelser

Prevetaking av overflatesediment (0-10 cm) ble utfert i samarbeid med Dykkerkompaniet AS. Det ble
samlet inn prgver fra fem stasjoner, ST. 1 - ST. 5, med fire pravesylindere fra hver stasjon.

Figur 71: Provestasjoner i havna (ST. 1-ST.3). Kreemmervika [St.4) og Hattvika [St.5).
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8.6.2 Metode
Laboratorieundersgkelser

Det er utfgrt kjemisk analyse av overflatesediment (0-10 cm)] fra totalt fem prgvestasjoner. Pragvene er
analysert for innhold av tungmetaller (arsen, bly, kadmium, kobber, krom, kvikksglv, nikkel og sink],
polysykliske aromatiske hydrokarboner (PAH1¢era), polyklorerte bifenyler (PCBy), tributyltinn (TBT) og
totalt organisk karbon (TOC). Det er utfert analyse med tanke pa finstoffinnhold for de samme pravene.

De kjemiske analysene og finstoffanalysene er utfgrt av ALS Laboratory Group som er akkreditert for
denne typen analyser.

ROV-undersgkelser

| et omrade utenfor Ballstad havn ble det utfgrt ROV-undersgkelser (Remote operated vehicle) for visuell
kartlegging av sjgbunnen, to felt ble undersgkt (A5 og B7) se Figur 3-3. | midten av hvert felt ble det satt
ned en marker, og dykkeren svemte pa kryss og tvers rundt denne for a observere sjgbunnen.

8.6.3 Resultater
Kjemiske analyser

Analyseresultatene er vurdert i henhold til Miljgdirektoratet sitt system for klassifisering av miljgkvalitet
i fjorder og kystfarvann [1]. Klassifiseringssystemet deler sedimentene inn i fem tilstandsklasser.
Resultatene fra de kjemiske analysene er vist i tabellen under:
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Figur 72: Viser hayeste pdviste tilstandsklasse i de aktuelle provestasjonene (St.1-5t.5).

Figur 73: Beskrivelse av sediment, samt lokalisering av provestasjonene. Koter er oppgitt | sjgkartnull.
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8.6.4 Beskrivelse av forurensningssituasjonen

Analyseresultatene viser at miljgtilstanden i sjgbunnsedimentene (0-10 cm) i havna kan klassifiseres
som darlig til sveert darlig (tilstandsklasse IV og V) for TBT, kobber og PAH-forbindelser, og moderat
(tilstandsklasse I11] for kvikksglv.

Oppsummert har de innledende undersgkelsene vist at overflatesedimentene i det undersgkte omradet
er forurenset av TBT og flere PAH-forbindelser, i tillegg til kvikksglv og kobber. Vertikal utstrekning av
forurensningen er ikke kartlagt.

8.6.5 Videre arbeid

ROV-undersgkelsene paviste kun berg i dagen, ingen lgsmasser ble observert i de undersgkte
omradene.

Dersom det skal mudres ma det utfgres supplerende miljgundersgkelser for d avgrense pavist
forurensning. Undersgkelser bgr omfatte overflateprgver (0-10 cm) samt dypere transekt fra
kjerneprgver. Fer mudring ma det sgkes til forurensningsmyndighetene (i dette tilfellet Fylkesmannen i
Nordland, miljgvernavdelingen), om tillatelse, jf. forurensningsforskriftens kap. 22.

48 av 57

YA

8.7 Sammenstilling av resultater fra undersgkelseri 2010 og 2016

@ Miljpundersgkelse 2010 - Tilstandsklasse IV
@ Miljpundersekelse 2010 - Tilstandsklasse V
O Miljpunderspkelse 2014 - Tilstandsklasse IV
© Miljpundersgkelse 2016 - Tilstandsklasse V
% Alternativ 1 - Omrade for fylling i sjp

T

Figur 74: Sammenstilling av provetakingsresultater fra 2010 og 2016, med omrade for utfylling [skravur)
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8.8 Konklusjon

8.8.1 Forurenset grunn

Det er gjennomfgrt grunnundersgkelser (2010 og 2016) som paviser forurenset grunn i tilstandsklasse IV
og Vioginearheten av planomradet. Store deler av Ballstad havn er registrert som «ikke akseptabel
forurensning og behov for tiltak» hos vann-nett.no.

Det er ikke tatt prever i omradet som foreslas utfylt i alternativ 1, men tre punkter, nr. 5, nr. 8 og nr. 9
(illustrasjon pa forrige side), i undersgkelsen fra 2010, ligger neere fyllingen. Disse tre har
tilstandsklasse IV «Darlig», og en ma anta at tilstanden ogsa er darlig for deler eller hele
utfyllingsomradet. Dette er den den laveste tilstandsklassen som er malt i hele havna, og viser den
generelle forurensningen i omradet. Prgvene som er tatt ved slipens batopptak og kaier (og
allmenningskai) viser tilstandsklasse V «Sveert darlig».

Prgvestasjon nr. 2 fra undersgkelse i 2016, viser at sedimentlaget i foreslatt utfyllingsomrade er ca. 10
cm.

8.8.2 Videre arbeid

Utfylling og mudring bade fra skip og land eller andre tiltak som medfgrer risiko for spredning av
forurenset sediment krever egen tillatelse etter forurensningsloven. | henhold til kapittel 22, mudring og
dumping i sje og vassdrag, i forskrift om begrensning av forurensning (forurensningsforskriften) (Klima-
og Miljgdepartementet, 1.7.2007) skal Fylkesmannen gi tillatelse til mudring og utfylling fgr arbeidene
kan igangsettes. | forbindelse med sgknad om utfylling og/eller mudring skal det gjennomfares
miljotekniske undersgkelser og utarbeides plan for handtering av forurensede masser og gjennomfgring
av arbeidet.

Miljgdirektoratets veileder M-409/2015 Risikovurdering av forurenset sediment, setter krav til
prevetaking fra tre sedimentstasjoner nar tiltaksarealet er mindre enn 30 000 m? (M-409,
Miljgdirektoratet, 2015). Alternativ 1 tilrettelegger for en utfylling med areal ca. 13 600 m2.

Utfylling i et omrade med areal pa 13 600 m2 defineres som et mellomstort tiltak (> 1 000 m? og < 30 000
m?] i henhold til Miljgdirektoratets veileder M-350/2015 Handtering av sedimenter (M350,
Miljgdirektoratet, 2015).

8.8.3 Avbgtende tiltak

Ved utarbeiding av nye miljgtekniske undersgkelser innenfor utfyllingsomrade og tiltaksplan for
fyllingen, skal det redegjeres for avbgtende tiltak, bade i anleggsfase og i driftsfase.

Mulig avbagtende tiltak er tildekking av eventuell forurensning som er i omradet med et sandlag fgr det
fylles over. Dette kan forhindre at det virvles opp eventuelle forurensede masser pa sjgbunn nar
fyllingen legges ut. Det omradet som faller tgrt pa fjeere sjg kan fylles ut pa fjeere sjo.

8.9 Vurdering av konsekvens

8.9.1 Alternativ0

Det kan fylles noe i sjgen innenfor omrade for industri i gjeldende reguleringsplan. Dette vil ha et relativt
lite omfang, maksimalt 500 m? langs eksisterende sjgkant. Man ma anta at det finnes forurensede
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masser innenfor dette omradet 0gsd, og et eventuelt tiltak omfattes av gjeldende lovwerk og forskrifter
ved fylling og mudring. Alternativet innebaerer at eventuelle forurensede masser i grunnen vil bli
liggende. Dette innebeerer ingen opprydding av omradet, men er positivt i den forstand at man ikke

virvler opp og sprer massene | havna.
Man vurderer at alternativet vil innebaere en ubetydelig konsekvens (0/-) for delomradet.

8.9.2 Alternativ 1 - Planforslag

Utfylling for utvidelse av industriomrade pa ca. 13 600 m2 vil forega i et omrade hvor hele eller deler av
grunnen antas & vaere forurenset. Utfyllingsomrade grenser inntil sjgbunn som er registrert med
tiltaksklasse IV «darlig». En negativ konsekvens av utfylling er typisk at sedimenter virvles opp og spres,
noe som kan fgre til spredning av miljggifter og nedslamming av naturverdier og andre verdier.
Avbgtende tiltak for dette redegj@res for i en tiltaksplan for utfylling.

Ved utfylling ma forurensede masser handteres i hht. gjeldende lover og forskrifter. Tiltaket kan bidra til
a forbedre forurensnings-situasjonen i havna. Oppvirvling av eventuelle forurensede masser kan unngas
ved tildekking med et sandlag fer utfylling.

En del av slipens aktivitet, som hgytrykksspyling, sveising og sliping foregar utenders. Utvidelse og
modernisering av industriomradet vil i sterre grad tilrettelegge for oppsamling og rensning av spylevann
og handtering av miljgfarlige stoffer. Vesentlig her er at ny sliphall og tilhgrende oppsamlingsanlegg vil
ligge hgyere enn eksisterende anlegg, og derfor ikke vil ha samme utfordringer med oversvgmmelse av
oppsamlingsrenne, som man har i dag.

Man vurderer at alternativet vil gi en liten positiv konsekvens for delomradet.

8.10 Verdisetting

Store deler av sjgbunnen i Ballstad havn er forurenset, men dens tilstand har betydning for mange.
Verdien angis som middels.

Konsekvensutredning for Ballstad Servicehavn



vin

8.11 Delomrade/ influensomrade

Influensomrade - Middels verdi
% Alternativ 1 - Omrade for fylling i sjg
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8.12 Forurensning i grunn - Konsekvensmatrise

Sone Dagens situasjon 0-Alternativet Alternativ 1
Verdi-beskrivelse Verdi- Omfang - beskrivelse Omfang -  Konsekvens - Konsekvens Omfang - beskrivelse Omfang -  Konsekvens - beskrivelse Konsekvens
vurdering Vurdering  beskrivelse - vurdering vurdering - vurdering
Influensomrade Store deler av sjgbunnen | Middels Tiltak: 0 Ved fa elleringen 0/- Tiltak: + Kan gi opprydding av forurensede  +
Ballstad havn er forurenset,  verdi Mulig mindre utfylling | tiltak vil Utfylling for utvidelse av masser, og/ eller begrense
Ballstad havn men dens tilstand har sjg. Viderefgrelse av Ubetydelig situasjonen vaere Ubetydelig  industriomrade pa ca. Forbedret spredning av disse. Noe
betydning for mange. slipens drift, slik den er i endring uendret. Mulighet  konsekvens 13 600 m?i et omrade Vil sgrge for sikrere drift og forbedring
dag. for at forurensede hvor hele eller deler av mindre utslipp fra bedriften.
masser innenfor grunnen antas a veere
Pavirkning: omradet kan spre forurenset.
Ingen opprydding av seg. Oppgradering av anlegg
forurenset sjgbunn. Ingen for ivaretaking av
oppvirvling av forurensede spylevann ol.
masser.
Pavirkning:
Vil ikke pavirke Kan gi en opprydding av
situasjonen i seerlig grad. eventuelle forurensede

masser i havna og/ eller
hindre spredning av
disse.

Oppvirvling av eventuelle
forurensede masser kan
unngas ved tildekking av
sandlag fgr utfylling,
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9 Fylling i sjo og tiltakets pavirkning pa forhold i havna

9.1 Metode

For vurdering av hvilke konsekvenser reguleringsplanen vil ha for forholdene i havna, har Asplan Viak,
utarbeidet en egen utredning. Denne utredningen er gjengitt i konsekvensutredningen under punkt 9.2
tom. 9.4.

Utredningen tar opp de problemstillinger som er knyttet til sjgsiden, med strgm og bglger, isdannelse, |
forbindelse med endrede dybder, areal og stremningsforhold som fglge derav.

9.2 Dagens situasjon

Ballstad havn er i stor grad grunn og omfatter ganske stort areal. Arealet er bruksmessig og
dybdemessig delt i 2 omrader: Det innerste omradet mot nordgst med ca. 300 da brukes til mindre
bater, ogsa fritidsbater i marina-anlegg. Omradet mot innlgpet (ogsa Kraeemmervika med redusert
dybde) er mer trafikkert av stgrre bater med stgrre dypgang. Arealet her er ca. 270 da.

Inn mot fiskebruket til Nic. Haug er det mudret til5 m dybde ved fjeere sjg i en renne. Lengde pa rennen
er 800 m. Det planlegges ny mudring til 7, alternativt 8 m dybde pa trafikkomradet foran Ballstad Slip,
ved kaiene i ytre del og i rennen inn til Nic. Haug-bruket. Det er naturlig dybde ned til ca. 8 m i innerste
omrade, der terskelen i innlgpet ligger pa ca. 5 m i overgang til mudret renne.

9.2.1 Bglger og vind

Havna er godt skjermet for dgnninger fra store bglger dannet av uveer fra hovedretning vest, apent hav.
Slike dgnninger kan gi noe «drag» i neeromradet innenfor molodpningen, men merkes lite lenger inn i
havna. Vindbglger dannes som krappe korte bglger lokalt. De har ikke lange nok strgk a bli bygget opp
til seerlig sterrelse over H= 0,5 m. Det kan bli urolig og hardt for en bat & ligge mot en kai med slike
balger i tillegg til vindpresset.

Dette gjelder svaert mange havner som likevel oppfattes som gode & ligge i under uveer. Totalt sett er
derfor bglger og vind til «a leve med» i Ballstad havn.

9.2.2 lIsdannelse

Strgmforhold og vannutskifting i havna har betydning for isforholdene, (og selvsagt generell vannkvalitet
med tanke péa forurensning fra utslipp/kloakk].

Utskiftingen er darlig i det innerste omradet i havna. Der er det en liten apning i fyllingen til Ballstadgya,
som gir noe tilfgrsel av sjgvann fra gst. Pa grunn av coriolis-effekten kommer stremsettingen fra
flo/fjeere i Buksnesfjorden denne veien pa fallende sjg. Vannet er sannsynligvis litt kaldere etter opphold
I Buksnesfjorden.

Hovedinnlgpet (ved moloene) sgrger for at det dypere hovedbassenget i ytre havn far tilfgrsel av flgende
vann, men det er saltere og legger seg nederst. Dessuten er 5m - rennen en terskel for det innerste,

" Nikolaisen K «Matte leie inn «isbryter» for & fa dpnet havna» Lofotposten (nettutgave) 03. februar 2019 (sitert 08.
september 2020). Tilgjengelig pa: https://www.lofotposten.no/fiskeri/havn/ballstad/matte-leie-inn-isbryter-for-a-
fa-apnet-havna/s/5-29-455668
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dype omradet (8m), slik at utskifting av bunnlaget blir darligere for den innerste delen. Overflatevannet
for samme omrade star ogsa mer stille ved gstlig, kaldt veer.

Is dannes oftest som en fglge av stor sngsmelting | mildvaer og regn, med etterfglgende @stlig kaldt veer,
gjerne -10° C og kaldere. Lakselva, som renner fra de syv innsjgene pd Ballstad og som har sitt utlgp
ved Osen pé& Skottnes, leverer «et teppe» av lett ferskvann, som fryser fortere enn sjgvann. Denne
tilfgrsel kan vaere rikelig i nedbgrsperioder og ved sngsmelting, og overskuddet av ferskvann fortsetter
2-3 dager etter omslaget til kaldt veer. Under slike forhold har det oppstatt isdannelser i havna.

Det dannes mest is innerst i havna, og denne kan lgsne og drive ut i de mer trafikkerte omradene.

| forbindelse med et stort sngfall i februar 2019 og pafelgende isdannelse i Ballstad havn, matte man
leie inn en slepebat for & bryte opp isen, som var opp til 8 cm tykk. | etterkant skriver Lofotposten i en
artikkel' at havnesjefen kaller situasjonen for ekstraordinzer, og at situasjonen er ny for kommunen.
Den lokale fiskeren som ogsa blir intervjuet kan ikke huske at man har mattet leie inn slepebat for a

bryte opp is i havna far.

Isforholdene er noen vintre problematiske for battrafikken. Det finnes ikke statistikk for dette, men med
utgangspunkt i lokal kunnskap om stedet og avisartikkelen det henvises til over kan man si at dette ikke
forekommer ofte.

9.2.3 Kaiforhold

Kaiene i havna er ngye tilpasset de lokale forhold. Endring av havnas utforming kan pavirke det store
bildet, slik at visse kaier blir annerledes belastet etter utfylling, noe som kan gi bade forverrede og
forbedrede forhold. Det undersgkes derfor om den planlagte utfylling kan fa konsekvenser for
naboanlegg, 0gsa i stgrre avstand enn de naermeste.

9.2.4 Farled

Mangverforholdene i havna oppleves i dag som gode. Farleden gjennom havna fglger ei renne med
minimum fem meters dybde. Renna ligger pa vestsiden av skjaeret utenfor Ballstad Slip. Her er bredden
ca. 82 m. Pa gstsiden av skjeeret er det grunnere, ca. 3-4m dypt og apningen er ca. 49 m bred. De fleste
og sterste fartgyene bruker farleden pa vestsiden, mens en del mindre fritidsbater bruker sundet pa
gstsiden.

9.3 Ny situasjon etter utfylling

9.3.1 Boglger

Bolger defineres i 2 typer, der de langperiodiske med T> 6 sek er havbglger som finner vei inn i havna og
skaper drag. Dette er horisontale bevegelser i vannmassene og skyldes mest resonans med bglgens
periode T og geometrien i havna. Ballstad havn er ikke spesielt utsatt for dette i ndvaerende utforming,
og utfylling vil derfor ha liten pavirkning pa forholdet. Det er apent langs farleden inntil indre havn for
bglger som starter i ytre havn ogsa etter utfylling pa gstsiden.
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Nye bratte vegger undervanns kan skape slik resonans, noe som kan gi andre forhold etter mudring og

samtidig nye fyllingsfronter. Vedlagte kartutsnitt (A] viser omrader som kan bli utsatt/endret. !"J"i
9.3.2 Isdannelse . — Ny fylling
Utskifting av vann i forhold til isdannelser og endringer i mengde is blir sveert sannsynlig pavirket. o Flytebrygge

Utlgpet foran fyllingen reduserer bredden fra 130 m til 70 m for dpningen inn til indre havn. Dette gir en
bremsende effekt nar ferskvannslaget driver med utgdende strgm, gstlig vindretning. Itillegg er indre
omrade mer skjermet av selve fyllingen for sgr-sgrvest vind med bglger inn fra hovedinnlgpet. Det vil
dermed bli mindre bglgeaktivitet som blander topplaget med underliggende, saltere vann. Nar veeret
skifter ganske raskt pad ugunstig vis, ma det ma beregnes at isdannelsen innenfor vil gke i forhold til
tidligere erfaringer. Da er det ikke medtatt ny dybde i farleden inn i omradet. Stgrre dyp i renna vil
sannsynlig gi litt mer varmetilfgrsel til bunnlaget. Totalt sett «vinner» topplaget og mer is vil bli dannet,
ogsa med dypere renne.

Sjarkflaten og fritidsbatene i plast og tre kan oppleve meris som et problem i perioden januar til mars.
Om dette gir uakseptable problemer kan dreftes utenfor denne utredning, da fiskebatene endres, blir
stgrre og nye er bygget i stal/aluminium. Eventuell gkt isdannelse vil oppstad under helt spesielle
vaerforhold om vinteren, og kan avbgtes ved bruk av isbryter, slik man gjorde vinteren 2019.

9.3.3 Kaiforhold

Kaianlegg i omradet ved utfyllingen far endret sine forhold i henhold til vedlagte kartutsnitt A med
pategninger merket 1 og 2, pa Ballstadlandet. Her kan refraksjon (refleksjon og dreining) samt
konsentrasjon av bglgeenergi og belger forandre bglgepagangen slik den oppleves for bater som ligger
til disse kaiene. Sa langt inn i havna er virkningen mest fglbar for vindgenererte bglger dannet innenfor
havneinnlgpet nar det samtidig bldser mer enn 20 m/s.

9.3.4 Farled

Mangverforholdene kan oppleves som trangere enn fgr, nar sundet pa gstsiden av holmen tettes igjen.
Det kan derfor f& betydning for hvordan bateierne oppfatter havna fgr og etter at en (stgrre] del er fylt ut,
med tanke pa at fyllingsarbeidene ikke kan reverseres. Det vil vaere noe trangere a mgte store bater
lokalt ved utfylling, men med god oversikt og fartsbegrensning i havna anser man at sikkerheten er
Ivaretatt.

9.4 Konklusjoner

e Bglgemgnster for lokalt vindgenererte bglger og langperiodiske bglger endres i liten grad og
mest til det bedre for deler av havna. Se skisse B.

e Noe verre liggeforhold lokalt pa Ballstadlandet kan oppleves under sterk vind fra sgr-sgrvest,
som fglger havneleden. Gjelder for 2 kaier.

e Noe merisdannelseriinnerste havneomrade mé paregnes. Denne ulempe er stgrst for de
mindre batene, antatt akseptabel for fiskefldten med stgrre bater.

e Ingen vesentlige endringer for nzerliggende kaier med mangvrering/tillegging kan pavises.

e Utbygging av nye kaier vil gi gode alternative tillegg ved stormforhold. Spesielt sgrlig vind gir le
ved nye kaier, dersom disse bygges pa nordvestsiden langs utfyllingen.

e Noe trangere & mgte store bater lokalt ved utfylling, men det er god oversikt og fartsbegrensning

gir akseptabelt sikkerhet. Figur 75: Vedlegg A.
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Figur 76: Vedlegg B - Dagens situasjon.
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9.5 Farled

Figur 78: Kartet viser dybder i havna, eksisterende situasjon. Kartgrunnlag: Digitalt kart fra kystverket [2016). via Multiconsults
rapport “Grunnundersokelse. Orienterende geoteknisk vurdering "

9.5.1 Trafikkmengde
Folgende statistikk er mottatt fra Vestvaggy kommune i januar 2020:

Trafikk i Ballstad havn gjelder klart mest fiskebater, men ogsa noen arbeidsbater og noen fritidsbater.
Statistikk er kun basert pa bater som har AIS, og de mindre batene uten AIS inngar ikke i tallene. Det vil
si at tabellen ikke viser hele trafikkbildet i havna.

Anlgpsomradet Ballstad havn 2019
Totalt antall anlgp: 4250
Totalt antall forskjellige bater: 372

Totalt antall bater fordelt pa stgrrelse:

0-15m 214
15-21m 85
21-m 73

Planforslaget kan gi en gkning av trafikk i havna, ved utvidelse av slipens aktivitet, men denne anslas a
vaere marginal.
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Figur 79: Kartet viser dybder i havna, situasjon etter utfylling. Kartgrunnlag: Digitalt kart fra kystverket [2016). via Multiconsults

rapport “Grunnundersokelse. Orienterende geoteknisk vurdering "

9.5.2 Fordeling av trafikk i havna

AlS tetthetsplott, som utarbeides av
Kystverket, viser data over skipstrafikken i
perioden 1. juli 2016 til 30. juni 2017, fordelt |
rutenett pa 250x250 m. Dataene viser alle
skip med klasse A AIS transponder. Jo
sterkere farge, jo flere passeringer av ruten
| perioden.

Tetthetsploten har en grov opplgsning, men
viser fordeling av skipstrafikk i havna og
fremhever visse «hotspots». Fra moloene
forgreiner trafikken seg til Kreemmervika og
Hattvika, som ligger pa hver side av
innseilingen. Omradet ved slipen ligger i den
stgrste, mgrkeste markeringen midt i havna,
hvor ogsé allmenningen inngar. |indre havn
tegnes farleden tydelig nordover mot Nic.
Haugs fiskemottak.
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Tetthetsplotten viser at det sannsynligvis er en mindre del av de totale antall anlgp som gjgres i indre
havn [nord for Ballstad slip).

9.5.3 Konsekvens av innsnevring av havna

Kartene med dybder i havna pa forrige side viser hvordan utfyllingsomrédene er plassert i forhold til
topografien i havbunnen. Fyllingen fglger kotene i et omrade som er grunnere enn farleden, som fglger
kote 5 i sjgkartet. De stgrste fartgyene kan i dag kun passere pa vestsiden av skjeeret, og dette anses
som tilstrekkelig bredde. ,&pningen pa gstsiden av skjeeret brukes av de minste fartgyene.

Nar alle fartgy ma passere pa vestsiden av skjeeret blir det trangere 3 mgte store bater lokalt ved
utfylling, men med god oversikt og gjeldende fartsbegrensning i havna anser man at sikkerheten
Ivaretas.

9.6 Vurdering av konsekvens

9.6.1 Alternativ0

Det kan fylles noe i sjgen innenfor omrade for industri i gjeldende reguleringsplan. Dette vil ha et sa lite
omfang at det ikke vil ha noen konsekvenser for bglger, isdannelser eller kaier i havna.

9.6.2 Alternativ 1 - Planforslag

Utfylling for utvidelse av industriomrade kan pavirke forholdene i havna, noe positivt i form av forbedrede
bolgeforhold for deler av havna, og under visse vaerforhold; noe negativt i form av noe mer isdannelse
innerst i havna samt noe verre liggeforhold ved to kaier | Ballstadura. Isdannelser kan avbgtes ved
Isbryting. Selve farleden innsnevres ikke, men utfyllingen vil gi et sund som er smalere enn det er i dag.
God oversikt og fartsbegrensning gir akseptabel sikkerhet. | sum anser man at konsekvensen for forhold
I havna vil veere ubetydelig.

9.7 Verdisetting

Ballstad er en stor fiskerihavn, og havneforholdene og farledens tilstand har derfor stor betydning for
fiskerinaeringen. Havna har i dag szerlig gode kvaliteter, og fiskerinaringen har betydning for mange.
Havnens verdi angis som «stor».
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9.9 Fylling i sjg og tiltakets pavirkning pa forhold i havna - Konsekvensmatrise

Sone Dagens situasjon 0-Alternativet Alternativ 1
Verdi-beskrivelse Verdi- Omfang - beskrivelse Omfang -  Konsekvens - Konsekvens Omfang - beskrivelse Omfang -  Konsekvens - beskrivelse Konsekvens
vurdering Vurdering  beskrivelse - vurdering vurdering - vurdering
Influensomrade Ballstad er en stor Tiltak: 0 Ved fd elleringen 0 Tiltak: 0 Kan f& konsekvenser for 0
fiskerihavn, og Mulig mindre utfylling | tiltak vil Utfylling for utvidelse av forholdene i havna, noe positivt |
Ballstad havn havneforholdene og sjg. Viderefgrelse av Ubetydelig situasjonen vaere Ubetydelig  industriomrade pa ca. Ubetydelig form av forbedrede bglgeforhold Ubetydelig

slipens drift, slik den er i endring uendret. konsekvens 13 600 m?Z. Fylling gir endring for deler av havna, og under visse  konsekvens
dag. innsnevring av havna. vaerforhold; noe negativt i form av

farledens tilstand har derfor
stor betydning for

fiskerinaeringen. Havna har i noe mer isdannelse innerst i
dag seerlig gode kvaliteter, Pavirkning: Pavirkning: havna samt noe verre

og fiskerinaeringen har Vil ikke pavirke Kan gi endrede forhold liggeforhold ved to kaieri
betydning for mange. situasjonen i havna. nar det gjelder bglger, Ballstadura. Isdannelser kan
Havnens verdi angis som isdannelser og avbgtes ved isbryting.

«stor». liggeplass ved kai.
Utfyllingen vil gi et sund som er
Gir mindre smalere enn det er i dag. God
mangvreringsareal ved oversikt og fartsbegrensning gir
eksisterende skjaer, men akseptabel sikkerhet.
pavirker ikke selve
farleden.
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